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Obchodni jméno, sidlo, IC a DIC
zpracovatele

Asistencni centrum, a.s.
Sportovni 3302, 434 01 Most
ICO: 63144883

DIC: CZ63144883

Clenové zpracovatelského tymu,
jejich role a kontakty

Ing. Klara Malhausova,
malhausova@asistencnicentrum.cz,
+420 725 034 862, zpracovatel studie proveditelnosti

Ing. Jitka Valickova, valickova@asistencnicentrum.cz,
+420 775 900 743, zpracovatel studie proveditelnosti

Datum vypracovani
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2. ZAKLADNI INFORMACE O ZADATELI

Obchodni jméno, sidlo, IC a DIC
Zadatele

Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova a.s.
Skolni 6/999, 430 01 Chomutov

ICO: 64053466

DIC: CZ64053466

Jméno, pfijmeni a kontakt na
statutarniho zastupce

Jaroslav Kominek, kominek.j@kr-ustecky.cz,
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JUDr. Marek Hraba¢, m.hrabac@chomutov-
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+420 603 429 806
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3. CHARAKTERISTIKA PROJEKTU A JEHO SOULAD S PROGRAMEM

Tato kapitola se vénuje zakladni charakteristice projektu, mezi které patfi nejen popis mista realizace
projektu, cilovych skupin a cilCi projektu, ale také popis probléma, které ma projekt vyresit, vc. souladu
projektu s Dopravni politikou CR 2014-2020.

3.1. Misto realizace projektu
Mistem realizace projektu jsou mésta Chomutov a Jirkov, kterd jsou propojena spole¢nou méstskou
hromadnou dopravou a jeZ jsou soudasti Ustecko-chomutovské aglomerace ITI.

Obé tato mésta jsou oblastmi s prekro¢enim emisnich limit dle dokumentace IROP (ORP Chomutov).
Spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti Chomutov svou rozlohou 486 km? zaujima 10,98 % rozlohy
Usteckého kraje, je tak druhym nejvét$im spravnim obvodem v kraji. PFevaina vétsina obyvatel Zije
ve méstech Chomutov a Jirkov. Chomutovsko je primyslovou oblasti s automotive spolec¢nostmi
a uhelnymi/energetickymi spoleénostmi.

3.2. Popis cilovych skupin projektu
Cilovou skupinou projektu jsou:

— obyvatelé mést Chomutova a Jirkova,

— dojizdéjici za praci a sluzbami,

— uZivatelé vefejné dopravy.

Obyvatelé mést Chomutova a Jirkova: Projekt bude mit pfinos zejména pro obyvatele mést Chomutov
a Jirkov v podobé udrzeni ekologické dopravy, tj. v zachovani autobusové dopravy. Stavajici dopravni
prostfedky jsou na hranici Zivotnosti a provozuschopnosti. Dalsim pfinosem bude snizeni emisi
Skodlivych latek 0 95 % diky nahradé 13 naftovych autobus( plnicich normu EURO 3 za nové CNG
autobusy plnici EURO 6. Z ekonomického hlediska je spatfovan pfinos z modernizace a ekologizace
vozového parku za podpory IROP, ale také Uspory provoznich vydaja vlivem zmény paliva na CNG,
z pohledu obyvatel mést jakozto danovych poplatnikd v tom, Ze vyraznou cast investicnich nakladd
Zadatel ziska (bude-li projekt schvalen) z dotace IROP a tudiz na kompenzaci nakladt na MHD nebudou
kladeny takové finanéni naroky z rozpoctu mést.

Tabulka 1: Pocet obyvatel (k 31. 12. daného roku)

2014 2015 2016
Chomutov 48913 48 710 48 739
Jirkov 19929 19 835 19595
Celkem 68 842 68 545 68 334

Zdroj: www.czso.cz, 2017

Dojizdéjici za praci a sluzbami: Vzhledem k charakteru verejné dopravy ve mésté Chomutov a Jirkov

(zde myslena propojenost téchto sousednich mést) budou mit z projektu prospéch také dojizdéjici
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osoby za praci a za sluzbami, nebot Chomutov je pfirozenym spadovym velkym centrem. Linky,
na kterych budou nasazeny nové pofizované dopravni prostiedky, vzdjemné tato mésta propojuji.

UzZivatelé verejné dopravy: Pocet cestujicich, resp. uZivatelll vefejné dopravy, které Dopravni podnik
mést Chomutova a Jirkova a.s. (dale jen DPCHJ) pfepravuje v rdmci méstské hromadné dopravy, se dle
Udaje z roku predchazejicimu realizaci projektu (2016) pohybuje na ¢isle 4 831 000 cestujicich/rok.
Snahou DPCHJ je zastavit negativni trend odlivu cestujicich od MHD, ktery ma mnoho pfi¢in —
napt. levnéjsi pohonné hmoty, zastaraly vozovy park DPCHJ, rostouci ekonomicka uroven obyvatel,
narlst individuadlni automobilové dopravy, relativni dostatek parkovacich mist v centrech mést di
relativné plynuld silniéni doprava v oblasti. Zadatel predpoklada, e diky realizaci projektu dojde
k udrZzeni a navyseni poctu cestujicich. Projekt je mj. prostfedkem, jak stabilizovat a pokud mozno
navysit pocet cestujicich na linkach obsluhovanych novymi CNG autobusy.

Tabulka 2: Pocet prepravenych osob (v tis. osob k 31. 12. daného roku)

2014 2015 2016
Autobusy 2 858 2795 2 698
Trolejbusy 2244 2238 2133
Celkem 5102 5033 4831

Zdroj: Vyrocni zprdva Dopravniho podniku mést Chomutova a Jirkova a.s. 2016, 2017

3.3. Popis cilii projektu

Projekt je zaméfen na modernizaci a ekologizaci vozového parku DPCHJ.

Hlavnim cilem projektu je modernizace a ekologizace vozového parku DPCHJ prostfednictvim nakupu
13 novych nizkoemisnich a nizkopodlaznich autobust, které nahradi stdvajici, presluhujici a méné
ekologicka vozidla. Tim dojde k rozvoji ekologické verejné dopravy ve mésté Chomutov a Jirkov, tedy
voblasti se zhorSenym ZP, azaroveh kdlouhodobé udriitelnosti méstské hromadné dopravy
na obsluhovaném Uzemi v ramci zavazku verejné sluzby v prepravé cestujicich.

Dil¢i cile projektu:

— ZvySeni atraktivity MHD — stabilizace trendu poklesu poctu prepravenych osob a zlepSeni
podminek pro pfepravu osob se specifickymi potfebami.

— SniZeni vlivu provozu MHD na Zivotni prostfedi — ve stavu pred a po realizaci projektu dojde
ke snizeni mnozstvi emisi u projektem dotcenych vozidel.

— SniZzeni vydajd na pohonné hmoty.

— ZvySeni poctu plné nizkopodlaznich a bezbariérovych vozidel ve vozovém parku DPCHJ —
projekt zahrnuje pofizeni vyhradné plné nizkopodlaZznich a bezbariérovych vozidel.

— Snizeni priimérného stafi vozidel ve vozovém parku DPCHJ.

Projekt je na zakladé vyse uvedenych cil(l v souladu se specifickym cilem 1.2 prioritni osy 1 — ZvySeni
podilu udrzitelnych forem dopravy.
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Ucelem projektu je podpora udrzitelné regiondlni a mistni mobility.

Vystupem projektu bude 13 novych piné nizkopodlaznich a nizkoemisnich CNG autobus( — 11 kusu
kratkych 12 m autobust a 2 kusy dlouhych (kloubovych) 18 m autobus.

3.4. Problémy, které ma realizace projektu vyresit

Méstska hromadna doprava, kterou zajistuje DPCHJ na Gzemi mést Chomutova a Jirkova, se potyka
s nizkou atraktivitou, coz doklada trend poslednich let, kdy dochazi ke sniZzovéni poctu prepravenych
osob. Pfredpokladem stabilizace tohoto negativniho trendu je mj. zajisténi moderniho vozového parku
MHD, ktery se odrazi v komfortu prepravy, jeji spolehlivosti, bezpecnosti, ekologi¢nosti i prepravni
dobé. Stafi stavajiciho vozového parku DPCHIJ je pfitom velkym problémem. Tento stav se projevuje
negativné na technickém stavu autobusl, komfortu prepravy i spolehlivosti. Stavajici stav vozového
parku DPCHJ neni v souladu s poZzadavky na moderni, ekologickou a udrzitelnou dopravu. Z téchto
pohled( stavajici vozovy park nesplriuje kritéria a parametry kladené na moderni prostredky vefejné
dopravy —problémem je i nedostatecna bezbariérovost vozli a v pripadé vlivu na okoli také emise hluku
naftovych autobustl i emise skodlivin (pIni normy EURO 3). Pokracoval-li by tento stav, vedla by dana
skutecnost k prodluZovani trendu odlivu cestujicich (coZ je jiz patrné z prehledu poctu cestujicich
uvedenych v podkapitole 3.2), nebot dopravni prostfedky maiji vliv na komfort a spolehlivost prepravy,
ale také na ceny vstupl dopravce (Zadatele), na jejichZz uhradé se cestujici podileji formou jizdného
(a sekundarné formou uUhrady prokazatelné ztraty z rozpoctu mést v rdmci zavazku verejné sluzby).
Dalsim dopadem provozu dopravnich prostfedk( za hranici jejich Zivotnosti je negativni dopad
na zivotni prostredi. DUsledkem by bylo posilovani individualni automobilové dopravy a oslabovani
MHD, resp. jeji ekonomické neudrzitelnosti.

Ocekavané zmény:

— Vrdmci projektu bude potizeno 13 novych, plné nizkopodlaZznich a nizkoemisnich CNG vozidel,
¢imz bude zajistén vysoky pocet nizkopodlaznich a bezbariérovych vozidel ve vozovém parku
DPCHJ.

— Vramci provozni faze projektu dojde na linkach obsluhovanych novymi vozidly ke stabilizaci
poctu pfepravenych osob.

— Projekt prispéje ke snizeni mnoZstvi emisi primarnich ¢astic a prekurzord sekundarnich castic
(ve stavu pred a po realizaci projektu).

3.5. Popis souladu projektu s Dopravni politikou CR 2014-2020
Tato kapitola popisuje soulad projektu s Dopravni politikou CR 2014 — 2020 se zaméfenim na kapitoly
4.2.4,4.2.5,a4.6.

V kapitole 4.2.4 Funkcni systém osobni dopravy je uvedeno, Ze je nutné ,vytvdret podminky pro
zpristupnéni vsech druhi verejné prepravy osobdm s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.”
a soucasné je potreba ,resit obsluhu malych obci autobusovou dopravou dopravnimi prostredky
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s odpovidajici kapacitou a se zajisténim podpory obnovy autobust, které slouZi pro zdvazek verejné
sluzby, a to s ekologickym pohonem a dostupnosti pro osoby se sniZzenou mobilitou”.

Soulad s projektem:

V ramci projektu bude pofizeno 13 ks plné nizkopodlaznich a nizkoemisnich CNG autobusu, které
nahradi stavajicich 13 autobus(, pficemz jeden z nich neni nizkopodlaZzni a bezbariérovy. Zaroven
budou tyto nové vozy vybaveny systémem pro informovani cestujicich (vnitfni akusticky a elektronicky
vizualni systém, v¢. systému vnéjsiho pro nevidomé a slabozraké osoby). Tim dojde k dalSimu zlepSeni
podminek (zpfistupnéni) vefejné dopravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.
Dojde tak ke zvySeni poétu plné nizkopodlaznich a bezbariérovych vozidel v MHD zajistované DPCHJ
o 1 autobus (celkem bude pofizeno 13 autobusl). V ramci projektu dojde k pofizeni vozidel, ktera
budou obsluhovat v ramci zavazku verejné sluzby nejen velké mésto Chomutov, ale i mensi obec Jirkov
- vramci integrovanosti dopravy, nebot Chomutov tvofi spadové centrum, kam obyvatelé dojizdi
za praci, do skol a vefejnymi sluzbami. Nova vozidla maji velmi ekologicky pohon a plni normu EURO 6,
jez nahradi stavajici naftové autobusy s EURO 3. SniZzeni mnoiZstvi emisi (pfed a po projektu)
predstavuje 95 %.

Kapitola 4.2.5 Re3eni problémi dopravy ve méstech pojednava o ,sniZovdni negativnich dopaddi
suburbanizace na krajinu zavddénim atraktivni a spolehlivé pfiméstské vefejné hromadné dopravy jako
alternativy individudlni automobilové dopravy pretézZujici silnicni sit s cilem maximalizovat délbu
prepravni prdce ve prospéch hromadné dopravy véetné jeji vnitini diferenciace dle kapacitnich potreb
vcetné jejiho vyhledu”.

Soulad s projektem:

Stavajici provozované autobusy, které budou v ramci projektu nahrazeny, maji primérné stari pres 11
let. Nové dopravni prostiedky pofizené v rdmci projektu budou nejen Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi,
ale také budou atraktivnéjsi, nabidnou vétsi komfort a kulturu cestovani, v¢. vétsi bezpecnosti.
Autobusy budou pIné nizkopodlazni a nizkoemisni.

Nova vozidla budou také spolehlivéjsi (mensi poruchovost). Soucasné nové pofizené 18 m autobusy
na CNG umozni realizovat jeden z pozitivnich efektl projektu (tj. Usporu prepravniho casu spoje
,Chomutov - Jirkov” cca 9 minut/spoj) oproti sou¢asnym trolejbusovym linkam. Predkladany projekt
resi také problémy v dopravé, které strategie identifikuje, tj. hluk a emise. Projekt se zamétuje
na sniZzovani emisi prostfednictvim vymény naftovych autobust EURO 3 za nové CNG autobusy EURO
6. Zaroven budou nové dopravni prostiedky tissi neZ stavajici naftové autobusy, kde se sniZeni hluku
dle vyrobct odhaduje na 10 - 20 dB.

V kapitole 4.6 Snizovani dopadu na vefejné zdravi a ZP je uvedeno, Ze je dleZité ,,minimalizovat
negativni vlivy hluku a imisi z dopravy, které maji svij pivod v dopravé, a to vhodnymi opatfenimi
na dopravni infrastrukture” a ,pri pripravé a realizaci projektii rozvoje dopravni infrastruktury
minimalizovat dopady na jednotlivé sloZky Zivotniho prostredi a na verejné zdravi“.



EVROPSKA UNIE MINISTERSTVO

Evropsky fond pro regionalni rozvoj ‘ﬁ > - PRO M iSTNi

Integrovany regionalni operacni program ROZVOJ CR

Soulad s projektem:

V ramci predkladaného projektu dojde k nahrazeni plvodnich dopravnich prostfedk novymi, které
jsou z pohledu projektu jako celku:

— méné hlucné,

— produkuji méné emisi (EURO 3 vs. EURO 6), dojde ke snizeni mnozstvi emisi 0 95 %,

Projekt by mél mj. napomoci zastavit trend odlivu cestujicich od MHD smérem k individualni
automobilové dopravé, resp. Uspéchem by byla stabilizace stavajiciho poctu cestujicich. Individuaini
automobilova doprava zvysuje dopravni z4té3, jez s sebou pFinasi negativa pro verejné zdravi a ZP.

3.6. Popis souladu projektu v obci, ktera ma vice nez 50 tis. obyvatel,
se Strategickym ramcem méstské mobility nebo s Planem udrzitelné
meéstské mobility, pokud jsou zpracovany

Mésta Chomutov i Jirkov jsou mésta, kterd maji méné nez 50 tis. obyvatel (viz podkapitola Cilové
skupiny). Z tohoto dlivodu je tato kapitola nerelevantni a je zpracovana Karta souladu, ktera je ptilohou
Zadosti o dotaci.

4. PODROBNY POPIS PROJEKTU

Kapitola obsahuje zdkladni informace o vychozi situaci pro projekt a soucasné popisuje jednotlivé
aktivity projektu (hlavni, vedlejsi). Soucasti kapitoly je i popis vazby projektu na Zelezni¢ni dopravu
a systém integrované dopravy, a v neposledni radé také harmonogram projektu.

4.1. Vychozi stav
4.1.1. Strucny popis vychozi situace

Narust individudlni automobilové dopravy, nedostatek parkovacich mist zejména ve velkych sidlistnich
aglomeracich, dopravou znecisténé ovzdusi atp. preduréuji vyznam méstské hromadné dopravy jako
zpUsobu feseni zminénych negativnich trendd. Jak mésto Chomutov, tak mésto Jirkov maji vhodné
geografické podminky pro rozvoj dopravy Setrné k Zivotnimu prostiedi. Dokladem toho je
napf. zahrnuti mésta Chomutov do sité pateinich cyklostezek Usteckého kraje. Nicméné jakkoli jsou
tyto nemotorové zplisoby dopravy pozitivni, nemohou kapacitné vyrazné resit problémové faktory.
Vyznamnou roli v této oblasti tak hraje méstska hromadna doprava, kterd je ve mésté Chomutov
a Jirkov zaloZena na autobusové a trolejbusové dopravé.

Na Gzemi mést Chomutov a Jirkov zajistuje hromadnou méstskou dopravu Dopravni podnik mést
Chomutova a Jirkova a.s. (DPCHJ). MHD provozovana DPCHJ obsluhuje Gzemi mést a obci s celkovym
poctem vice nez 68 000 obyvatel. Cilova skupina vyuzivd vozidla MHD k dopravé do zaméstnani,
do mista vzdélavani, za zdjmovymi cinnostmi, volnym casem, nakupem apod. Substitucni efekt
v poptavce tohoto segmentu je jiz zmifiovana individualni automobilova doprava. Proto vyznamnymi
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faktory, které ovliviuji poptavku, resp. vyuzivani MHD, jsou mira nezameéstnanosti (s jejim zvySovanim
klesa cetnost vyuziti MHD do zaméstnani), cena ropy (s klesdnim ceny pohonnych hmot klesa pocet
prepravenych osob vefejnou dopravou), osobnostni faktory (komfort cestovani, pfepravni doba atp.)
a v neposledni fadé také kvalita sluzeb verejné dopravy (kvalita a komfort dopravnich prostfedk( MHD,
cetnost spoju, rychlost prepravy, rychlost a pohodInost odbaveni, navaznost spojli — pfipadné i na dalsi
nadregiondlni spoje atp.).

MHD se potyka s nizkou atraktivitou, coz doklada trend poslednich let, kdy dochazi ke snizovani poctu
prepravenych osob (2014: 5 102 tis. osob; 2015: 5 033 tis. osob; 2016: 4 831 tis. osob). Pfedpokladem
stabilizace tohoto negativniho trendu je mj. kvalita vozového parku MHD, kterd se odrazi v komfortu
prepravy, spolehlivosti, bezpecénosti i pfepravni dobé. Stafi stavajiciho vozového parku je pfitom
velkym problémem. KaZdoro¢né jsou vynakladdny nemalé naklady na opravy a udrZeni
provozuschopného stavu jak trolejbust, tak autobusl. Vétsi ¢ast autobust je jiz v provozu vice nez
10 let, coZ se negativné projevuje na jejich technickém stavu, komfortu prepravy i spolehlivosti.

Stdvajici vozovy park nespliiuje kritéria a parametry kladené na moderni prostfedky verejné dopravy
a v pripadé vlivu na okoli i emise hluku u hluénych naftovych autobus( plnici normu EURO 3. Tento
stav by mohl mit do budoucna vliv zejména na komfort a spolehlivost prepravy a mohl by vyustit v dalsi
odliv cestujicich.

DPCHJ v minulosti realizoval projekty zamérené na poftizeni autobust na CNG v ramci nahrady
za pavodni naftové a mj. také vybudoval vlastni plnici stanici CNG, ktera umozZni tankovat CNG za stejny
cas jako naftu. V tomto smyslu je predkladany projekt synergicky.

4.2. Popis jednotlivych aktivit projektu
NiZe uvedené aktivity projektu jsou v souladu s uvedenymi podporovanymi aktivitami programu.

4.2.1. Popis realizace hlavnich aktivit projektu
V ramci projektu UdrZitelnd verejnd doprava - ITI bude realizovana aktivita ,,Nizkoemisni a bezemisni
vozidla“ vyzvy ¢. 50 IROP, resp. ,Ndkup silni¢nich nizkoemisnich vozidel pro zajisténi dopravni
obsluznosti jako verejné sluzby v prepravé cestujicich, vyuZzivajicich alternativni palivo CNG nebo LNG
a splfiujici normu EURO 6“ vyzvy €. 6 ZS UCHA ITI.

Vramci projektu bude pofizeno 13 novych plné nizkopodlaznich a nizkoemisnich CNG autobusd,
pficemz 11 kusl bude 12 m a 2 kusy budou 18 m (autobus s kloubem). VSechny autobusy budou
spliovat normu EURO 6, jak vyZaduji pravidla IROP.

Celkem 8 kratkych autobus( bude pofizeno v ramci 1. etapy (14. 9. 2017 - 31. 12. 2018) a zbylych
5 autobusu (3 kratké a 2 dlouhé kloubové) bude pofizeno ve 2. etapé (1. 1. 2019 — 30. 6. 2020).
Blizsi popis novych autobus( je uveden v kapitole ¢. 7.
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4.2.2. Popis realizace vedlejsich aktivit projektu
V rdmci projektu budou realizovadny nasledujici uznatelné vedlejsi aktivity:

Zadavaci dokumentace k zakazkdm a organizace zadavacich fizeni:

Zpracovani dokumentace k zakdzkam bylo zadano externi odborné konzultacni spolecnosti, ktera byla
vybrana na zakladé vyzvy k podani nabidky pro verejnou zakdzku malého rozsahu. Zaddvaci
dokumentace i organizace zadavaciho fizeni na autobusy bude zpracovana v pfimé soucinnosti
s realiza¢nim tymem projektu a v souladu s vyzvou Integrovaného regiondlniho operacniho programu.

Studie proveditelnosti:

Zpracovani studie proveditelnosti bylo zaddno externi odborné konzultacni spolecnosti, ktera byla
vybrana na zakladé vyzvy k podani nabidky pro vefejnou zakdzku malého rozsahu. Studie
proveditelnosti byla zpracovana v pfimé soucinnosti s realizacnim tymem projektu a v souladu
s vyzvou Integrovaného regionalniho operacniho programu. Pridce na Studii byly ke dni predlozeni
Zadosti o podporu dokonceny.

Povinna publicita

PFijemce zajisti informacni a propagacni opatfeni v souladu s Obecnymi pravidly kap. 13, které vychazi
z ¢lanku 115 natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, z ¢lank( 4 a 5 Provadéciho
nafizeni Komise (EU) ¢. 821/2014 a déle z Metodického pokynu pro publicitu a komunikaci Evropskych
strukturalnich a investi¢nich fondl v programovém obdobi 2014-2020.

Ptijemce zajisti:

— Na internetovych strankach www.dpchj.cz bude uverejnén stru¢ny popis projektu, jeho cile,
vysledky a informace, Ze na projekt je poskytovana finan¢ni podpora z EU. Uvefejnéna budou
té7 loga IROP a MMR CR, a to tak, aby byla dominantné viditelnd a bez nutnosti pifesouvat
se na spodni ¢ast stranky apod.

— Docasny billboard o rozméru 5,1 x 2,4 m, ktery bude obsahovat ndzev a hlavni cil projektu
v misté realizaci projektu.

— Umisténi stalé pamétni desky v misté realizace projektu na dobfe pfistupném a viditelném
misté pro verejnost. Deska bude vyrobena z pevného a trvanlivého materidlu, minimalni
rozméry 0,3 x 0,4 m. Na desce bude uveden nazev projektu a hlavni cil projektu.

Soucasné prijemce zajisti zvefejnéni informace o projektu v Jirkovskych a Chomutovskych novinach,
které jsou distribuovany mistnim obcanim. Informace o predkladaném projektu bude uvedena
alesponn v jednom vydani a kromé strucného popisu projektu bude obsahovat informace
o spolufinancovani z Evropského fondu pro regionalni rozvoj.

V ramci projektu mimo jiné Zadatel resil také:

— analyzu vychozi situace a soulad s potfebami DPCHJ a objednateli vefejné dopravy, moznosti
v ITI,
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— analyzu podminek vyzvy ¢. 14 ITl a zvaZeni ptinosu a rizik z hlediska omezeni vyzvy v nasledném

provozu (min.

probéh; zakaz reklamy atp.),

— sestaveni projektového tymu a systému kooperace + kontroly ¢innosti jeho ¢lent (vystupt),

—  zajiSténi predfinancovani a spolufinancovani projektu (zdroje),

— realizaci prizkumu trhu (zjisténi predpokladané hodnoty/cen do rozpoctu projektu),

— realizaci vybérového fizeni na zpracovatele studie proveditelnosti, administratora zadavaciho

fizeni na hlavni aktivitu a souvisejiciho poradenstvi; nasledné doplnéni projektového tymu

o0 zastupce vybraného zpracovatele.

4.2.3. Popis procesu nahrazeni (vyirazeni) stavajicich vozidel
V soucasnosti DPCHJ provozuje 28 autobusu. V ramci projektu bude nahrazeno 13 naftovych autobus.

Rok pofizeni a planovany rok vymény téchto autobusl je uveden v Tabulce niZe.

Tabulka 3: Nahrazované autobusy

Typ autobusu Rok pofizeni Planovany rok
vymény
IRISBUS PS09D1 2004 2018
KAROSA B 952.1718 2005 2018
IRISBUS PS09D1 2006 2018
SOLARIS URBINO 12 2006 2018
SOLARIS URBINO 12 2006 2018
SOLARIS URBINO 12 2006 2018
SOLARIS URBINO 12 2006 2018
SOLARIS URBINO 12 2006 2018
SOLARIS URBINO 12 2008 2020
SOLARIS URBINO 12 2009 2020
SOLARIS URBINO 12 2009 2020
SOLARIS URBINO 18 2008 2020
SOLARIS URBINO 18 2009 2020

Zdroj: Vyrocni zprdva Dopravniho podniku mést Chomutova a Jirkova a.s. 2016, 2017

Vsechny vyse uvedené autobusy pIni EURO 3. Touto vyménou DPCHJ pokracuje ve strategii ekologizace

vozového parku, kdy plvodni naftové autobusy nahrazuje autobusy na CNG.

Nevyhodami stavajicich naftovych autobusd EURO 3 a tedy i dGvody k vyrazeni jsou:

— neekologické vozy (nahrazeni vozidlem na CNG dojde ke sniZzeni emisi o 95 %),

— starivozidel (v dobé nahrazeni) 11 — 14 let,

— vySSi hluénost v interiéru vozidla oproti CNG o cca 10 - 20 dB,

— koroze celého skeletu autobusu,

— uhnilé pficniky,

— motor a prevodovka ve velmi Spatném stavu (najeto v priiméru cca 600 000 km),
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— znacna koroze stfech vozidel (opakované opravovano, aby nezatékalo do prostoru
na cestujici),
— vysoka spotieba (az 45,87 litr( nafty/100 km).

4.2.4. Popis ukonceni realizace projektu
Pfedpoklddanym datem ukonceni projektu je 30. 6. 2020.

Nakup tfinacti novych plné nizkopodlaznich a nizkoemisnich CNG autobust bude realizovan v souladu
s harmonogramem projektu. Projekt bude ukoncéen preddvacim protokolem na vSechny pofizované
autobusy a splnénim povinné publicity.

4.3. Popis vazeb projektu
Na Zelezni¢ni dopravu:
Vazba projektu na Zelezni¢ni dopravu ve méstech Chomutov a Jirkov popisuji nasledujici dva Obrazky
ziskané ze Sité linek mést Chomutov a Jirkov. Cervené linky predstavuji autobusovou dopravu.

V pfipadé mésta Jirkova zajistuje dopravu na Zelezniéni stanici ,Jirkov zastavka” autobusovd linka
¢. 302 (z Chomutova) a 313 (z Jirkova) — viz Obrazek €. 1.

Obrazek 1: Vazba projektu na Zeleznicni dopravu — mésto Jirkov
» N3 LLY A

n<

130

2[373]561
41568

Zel. stanice |20
58

Zdroj: Sit linek mést Chomutov a Jirkov 2017, 2017

Ve mésté Chomutov jsou dvé Zelezni¢ni stanice, pficemzZ autobusy MHD obsluhuji Zelezni¢ni stanici
,Chomutov mésto“. Jedna se o autobusy ¢. 306 a 312.
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Zdroj: Sit linek mést Chomutov a Jirkov 2017, 2017

Na systém integrované dopravy:

DPCHJ je s G&innosti od 11. 12. 2016 ve smluvnich vztazich s Usteckym krajem a prostiednictvim svych

akcionarli (mésta Chomutov a lJirkov). Na zakladé téchto smluv je DPCHJ dopravcem systému
integrované dopravy Usteckého kraje (DUK), jeho linky definované jizdnimi fady jsou zahrnuty do DUK
a jsou provozovany dle jednotného tarifu a jednotnych smluvnich prepravnich podminek.

Nazev systému integrované dopravy: Doprava Usteckého kraje (DUK)

Potizovatel dopravniho planu dopravni obsluznosti (§5 zakona ¢&. 194/2010 Sb.): Ustecky kraj
Popis systému DUK: http://www.kr-ustecky.cz/dopravni-plan/ds-99074/p1=206513
Organizator systému DUK (§6 zakona ¢. 194/2010 Sb.): Ustecky kraj — Krajsky ufad Usteckého
kraje, odbor dopravy, oddéleni dopravni obsluznosti

WWW systému DUK: http://www.kr-ustecky.cz/doprava-usteckeho-kraje.asp

Smluvni ptepravni podminky DUK (SPP DUK): http://www.kr-ustecky.cz/tarif-a-nbsp-
prepravni-podminky/ds-99723/p1=209616

Na linkdch MHD DPCH)J a. s. je uplatfiovan Tarif DUK: http://www.kr-ustecky.cz/tarif-a-nbsp-
prepravni-podminky/ds-99723/p1=209616

Smlouva o zapojeni DPCHJ do integrovaného dopravniho systému Usteckého kraje schvalena
usnesenim Rady Usteckého kraje €. 32/122R/2016 ze dne 12. 10. 2016.

Smlouva o spolupraci pfi zajistovani dopravni obsluznosti verejnou linkovou a vefejnou drazni

osobni dopravou schvélena usnesenim Rady Usteckého kraje ¢. 32/122R/2016 ze dne
12.10. 2016.

Pofizena vozidla budou provozovana vyhradné na linkadch MHD dopravce DPCHJ zafazené do systému

DUK.
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Seznam linek zapojenych do DUK:

Jedna se o pIné integrované linky DPCHJ, na kterych jsou vydavany a uznavany jizdni doklady DUK jak
v papirové podobé, tak na bazi bezkontaktnich ¢ipovych karet (BCK) DUK, ale i elektronické penézenky
na BCK DUK:

301 Globus - Kostnicka - Moravska - Jirkov, aut. nadr.

302 Chomutov, aut. nadr. - Severka - Pisecna - Kaufland

303 Povodi Ohte - Palackého - Jezero

304 Podhorska - Autoskola - Palackého - Poliklinika

306 Globus - Autoskola - Poliklinika

307 Vodni - Palackého - Spofice - Vodni

308 Okaly - Palackého - Drouzkovice

309 Masokombinat - Cernovice

310 Jirkov, aut. nadr. - Bfezenecka | - Globus

311 Chomutov, Zel. st. - Chomutov. aut. nadr. - Jirkov, aut. nadr.

312 Okaly - Chomutov, Zel. zast. - Palackého - Dal J. Zizka

313 Jirkov, aut. nadr. - Jirkov, Zel. zast. - Kaufland

314 Poliklinika - Palackého - Zadni Vinohrady - Poliklinika

316 Chomutov, aut. nadr. - Jirkov, Staré Vinafice - Jirkov, aut. nadr.

317 Chomutov, aut. nadr. - Udlice - Precaply

340 Jirkov, aut. nadr. - Jirkov, Hornik - Palackého - Poliklinika

341 Jirkov, Hornik - Vodni - Palackého - Jirkov, Hornik

350 Pise¢na - Zahradni TIP - Palackého - Poliklinika

351 Pisec¢na - Zahradni TIP - Vodni - Chomutov, aut. nadr.

352 Pise¢na - Zahradni | - Palackého - Poliklinika

353 Pise¢nd - Zahradni | - Celakovského - Vodni - Palackého - Chomutov aut. nadr.

Z uvedeného vyplyvd, Ze veskeré linky jsou jiz nyni zahrnuty do systému integrovanych verejnych
sluZeb ve smyslu zdkona €. 194/2010 Sb., konkrétné § 6 odst. 1 tohoto zékona.

Tucné oznacené linky jsou linky, na kterych budou nové zakoupeny autobusy provozovany. Linky
340, 341, 350, 351, 352 a 353 jsou zajistovany trolejbusy.

PROJEKT JE NAVRZEN K REALIZACI V RAMCI SYSTEMU INTEGROVANE DOPRAVY

4.4. Casovy harmonogram realizace podle etap
Predkladany projekt bude realizovan v ramci dvou na sobé navazujicich etap. Prvni etapa zacala
14.9. 2017 a jeji konec je naplanovan na 31. 12. 2018. Aktivity této etapy jsou uvedeny v Tabulkach
€. 4 a 5. Ihned na ni navazuje etapa ll, ktera konci 30. 6. 2020. Etapa €. 2 obsahuje aktivity uvedené
v Tabulce ¢. 6.
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Realizace projektu byla zahajena dne 14. 9. 2017 podpisem smlouvy mezi Zadatelem a zpracovatelem

studie proveditelnosti a zadavaci dokumentace k zakdzkdm v¢. zajiSténi organizace zadavacich fizeni.

Toto datum zaroven predstavuje prvni pravni akt tykajici se zpUsobilych vydaju.

Konec projektu je naplanovan na 30. 6. 2020. K tomuto datu budou pfedana vsechna zakoupend

vozidla a zajisténa povinna publicita.

Tabulka 4: Pripravnd fdze projektu

2017
Nazev aktivity 1 2.3 4 5:6 7 8 9|10
Zpracovani projektového zaméru do ITI X X
PFiprava a realizace VR na dodavatele SP a VR X
Zpracovani studie proveditelnosti X
Realizace cenového prizkumu X X
Zpracovani zadosti o dotaci X X
Podani Zadosti o dotaci X
Ptiprava zadavaciho tizeni X X
Zdroj: Vlastni zpracovani, 2017
Tabulka 5: Realizacni fdze projektu - I. faze
2017 2018
Nazev aktivity 10111 12|1 2 3:4 5.6 7 8:9 10:11 12
Realizace zadavaciho fizeni X X X |Xx
Zajisténi povinné publicity XX iXiXiXiXiXiXiXixiXx
Nakup a realizace vybaveni — 8 kus 12 m
autobusi XX XiX X X X XiX X
Zdroj: Vlastni zpracovani, 2017
Tabulka 6: Realizacni fdze projektu - Il. fdze
2019 2020
Nazev aktivity 1.2 3 4.5 6 7 8 9 10:11:12|{1:2:3 4 5
Vyuctovani |. realizacni faze projektu X
Nakup a realizace vybaveni —3 kus 12 m
autobusl a 2 kusd 18 m autobusi o IR TRl ol ol Bl T IRl ol Mol Mol I Rl ol Mol Bl B
Zajisténi povinné publicity X X X X X X X X X X X X[X X X X X
Vyhodnoceni a ukonceni projektu
Zdroj: Vlastni zpracovdni, 2017
Tabulka 7: Provozni faze
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Nazev aktivity 7-12 1-12 1-12 1-12 1-12 1-6
Zajistovani MHD nové pofizenymi autobusy XX [ XXX X[ X X X X|X X X X|Xix X X X
Vyuctovani Il. realizacni faze projektu X

Zdroj: Vlastni zpracovani, 2017
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HARMONOGRAM REALIZACE PROJEKTU JE REALNY A PROVEDITELNY

5. ZDUVODNEN{ POTREBNOSTI REALIZACE PROJEKTU

Tato kapitola pojednava o potiebnosti realizace projektu ve vztahu jeho vazby na specificky cil vyzvy
a cilové skupiny.

5.1. Zduvodnéni zaméru a jeho vazba na specificky cil 1.2 ZvySeni podilu

udrzitelnych forem dopravy

MHD, kterou zajistuje DPCHJ na Uzemi mést Chomutova a Jirkova, se potyka s nizkou atraktivitou, coz
doklada trend poslednich let, kdy dochazi ke snizovani poctu prepravenych osob (2014: 5 102 tis. osob;
2015: 5 033 tis. osob; 2016: 4 831 tis. osob). Pfedpokladem stabilizace tohoto negativniho trendu je
mj. kvalita vozového parku MHD, kterd se odrazi v komfortu prepravy, spolehlivosti, bezpecnosti
i pfrepravni dobé. Stari stavajiciho vozového parku je pfitom velkym problémem. Kazdorocné jsou
vynakladany nemalé naklady na opravy a udrieni provozuschopného stavu jak trolejbusi, tak
autobusU. Vétsi cast autobusl je jiz v provozu vice nez 10 let a jejich technicky stav neni pfiznivy
a podepisuje se tak i na spolehlivosti.

DPCHJ ddle stale vyuziva k obsluze autobusovych linek naftové autobusy plnici EURO 3, coz také neni
v souladu s poZzadavky na moderni, udrZitelnou dopravu. Z téchto pohledl stavajici vozovy park
nesplfiiuje kritéria a parametry kladené na moderni prostfedky verejné dopravy - problémem je
v pfipadé vlivu na okoli také emise hluku u naftovych autobus(i a emise skodlivin. Pokracoval-li by tento
stav, projevi se tato skutecnost v trvani trendu odlivu cestujicich, nebot dopravni prostfedky maji vliv
nejen na komfort a spolehlivost prepravy, ale také na ceny vstupl dopravce (Zadatele), na jejichz
Uhradé se cestujici podileji formou jizdného (a sekundarné formou uUhrady prokazatelné ztraty
z rozpoCtu mést v rdmci zavazku verejné sluzby). DalSim dopadem provozu dopravnich prostredki
za hranici jejich Zivotnosti je negativni dopad na ZP. Disledkem by bylo posilovani IAD a oslabovani
MHD, resp. jeji ekonomickd neudrzitelnost (s klesajici wvyuZitelnosti arostoucimi naklady
na kompenzaci verejné sluzby v prepravé cestujicich).

Projekt je zaméfen na modernizaci a ekologizaci vozového parku prostfednictvim pofizeni
nizkopodlaznich ekologickych CNG autobus(. Realizace bude mit dopad na zlepseni kvality Zivotniho
prostiedi, zvySeni komfortu cestovani a zpfistupnéni MHD cestujicim se snizenou schopnosti pohybu
a orientace (zvyseni poctu nizkopodlaznich vozidel ve vozovém parku DPCHJ o 1 vozidlo). Navrhované
feSeni v podobé predkladaného projektu by ve svém disledku mélo pomaoci stabilizovat trend poklesu
poctu prepravenych osob MHD a zpomalit trend zvySovani preference IAD pfed MHD. Nakup novych
vozidel probéhne v obdobi 2018 - 2020.
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Projekt je na zakladé vyse uvedenych informaci v souladu se specifickym cilem 1.2 ,, Zvyseni podilu
udrZitelnych forem dopravy s diirazem na podporu vefejné dopravy, multimodality a sniZovani
zatézi plynoucich z individudlni automobilové dopravy”

5.2. Identifikace dopadii a prinositi projektu s diirazem na popis dopadi
na cilové skupiny
Cilové skupiny projektu jsou stanoveny programem a touto vyzvou. Kvantifikace a blizsi specifikace
vlastnosti cilové skupiny jsou definovany v kapitole 3.2 této Studie proveditelnosti.

Jednd se o:
— obyvatelé mést Chomutova a Jirkova,
— dojizdéjici za praci a sluzbami,
— uZivatelé verejné dopravy.

Realizace projektu bude mit pro tyto cilové skupiny nasledujici pfinosy:

— zlepseni kvality Zivotniho prostredi potizenim ekologictéjsich voz(i — dojde ke snizeni mnoZstvi
emisi primarnich c¢astic a prekurzor( sekundarnich c¢astic o 95 %,

— zvySeni komfortu cestovani a zptistupnéni MHD cestujicim se snizenou schopnosti pohybu
a orientace, ale i matky s kocarky, prostfednictvim zvySeni poctu nizkopodlaZznich vozidel
ve vozovém parku DPCHJ o 1 vozidlo,

— pozitivni vliv na udrzitelny rozvoj méstské hromadné dopravy,

— udrZeni cestujicich v MHD,

— vozidla pofizena vramci projektu budou vybavena zvukovou a vizudlni signalizaci
pro informovani cestujicich,

— zvySeni bezpecnosti v novych vozidlech v prostoru pro cestuijici,

— zvyseni komfortu pro vykon povolani fidi¢e (napf. klimatizované kabiny), tj. minimalizace rizika
selhani fidice a s tim souvisejici lepsi podminky pro bezpecnou pfepravu osob,

— rychlejsi pfeprava osob,

— modernizace a ekologizace vozového parku za podpory IROP usetfi penize obyvatellim
Chomutova a Jirkova, resp. dariovym poplatniklim, jelikoZ vyrazna ¢ast investicnich nakladd
Zadatel ziskd (bude-li projekt schvalen) a nebude kladeny takové finan¢ni naroky z rozpoctu
mést.

6. MANAGEMENT PROJEKTU A RiZENI LIDSKYCH ZDROJU

Pro pfipravu, realizaci a provozni fazi projektu je sestaven sedmiclenny projektovy tym se zkusenostmi
s obdobnymi projekty a pfesné stanovenymi kompetencemi, v¢. kontrolnich mechanism.

Pro zajiSténi vykonu kompetenci a kontroly v rdmci projektu Zadatel vyuziva zéazemi a vybaveni DPCHJ.
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Klicové pro uspésnou realizaci a naslednou udrzitelnost projektu je, Ze kompetentni osoby jsou

zapojeny jak do pfipravy, tak realizace a ndsledné udrZitelnosti projektu, ¢imz je zajisténa kontinuita

informaci, know-how a souvislosti, obzvlasté vzhledem k vazbé na dotacni spolufinancovani.

6.1. Zajisténi administrativni kapacity
Manazer projektu — Ing. Petr Maxa (feditel DPCH)J)

Ptipravna faze:

analyza vychozi situace a soulad s potfebami DPCHJ a objednateli vefejné dopravy,

analyza podminek vyzvy pro predkladani zaméra,

sestaveni a koordinace tymu a systémovych opatfeni (nastaveni komunikace, pravidel pfipravy
projektu apod.) v¢. kontroly plnéni ukold,

zajisténi predfinancovani a spolufinancovani projektu (zdroje),

vedeni pravidelnych setkani projektového tymu,

komunikace projektu viéi orgdnim spolecnosti, akcionardm (Zastupitelstva mést Chomutov
a Jirkov) a verejnosti (prezentace projektu, zajisténi publicity projektu),

odpovédnost za pfipravu podklad( pro zpracovani zaméru a zadosti o dotaci a jejich priloh,
Ucast na jednanich pracovnich skupin ITI,

zajisténi vybérového fizeni na zpracovatele studie proveditelnosti a administratora zadavaciho
fizeni na dodavatele autobusu,

komunikace s poskytovatelem dotace a externimi poradci.

Realizacni faze:

koordinace tymu a systémovych opatreni v¢. kontroly plnéni dkol(,

vedeni pravidelnych setkani projektového tymu,

komunikace projektu vici orgdnm spolecnosti, akcionarlim (Zastupitelstva mést Chomutov
a Jirkov) a verejnosti (prezentace projektu, zajisténi publicity projektu),

zastupovani zadavatele v ramci zaddvaciho fizeni na dodavatele autobus( v¢. spoluprace
na pfipravé zadavaci dokumentace,

realizace povinné publicity IROP,

kontrola plnéni harmonogramu projektu,

monitoring projektu — sledovani plnéni cill a indikatord, efektl a prinost projektu,
komunikace s poskytovatelem dotace a externimi poradci,

fizeni rizik projektu a feSeni pfipadnych zmén v projektu,

soucinnost u pfipadnych kontrol projektu ze strany tretich subjekt(.

Provozni faze:

garant plnéni povinnosti vici poskytovateli dotace,

monitoring projektu — sledovani pInéni cill a indikator(, efektl a pfinosl projektu,
komunikace s poskytovatelem dotace a externimi poradci,

Ucast na jednanich pracovniho tymu,
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soucinnost u pripadnych kontrol projektu ze strany tretich subjekt.

ZkuSenosti z obdobnych projektl:

Integrovany regionalni operacni program — zajisténi podkladd a spoluprace na pfipravé
projektu CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001659, Udrzitelna verejna doprava 2016 pro Dopravni
podnik mést Chomutova a Jirkova a.s.,
Operaéni program Zivotni prosttedi — zajisténi podklad(i, Zadosti a podminek pro ziskani dotace
na realizaci akce CZ.1.02/2.1.00/14.23351 Nakup CNG autobusl pro Dopravni podnik mést
Chomutova a Jirkova a. s. (Identifikaéni Cislo EIS: reg. €. IS SFZP 14199792),
Kompletni Fizeni stavebnich zakazek (predprojektova a projektova priprava, stavebni Fizeni
projedndni s dotéenymi organy statni spravy, zadavaci fizeni, financni a smluvni zajisténi,
kolaudace) pro mésto Chlumec,
Zpracovani dopravné inzenyrskych projekt(i pro Ustecky kraj (pasportizace vefejné autobusové
a draini dopravy, pfiprava integrované dopravniho systému v Usteckém kraji aj.) pro IDS
Usteckého kraje, a. s.,
Reseni a fizeni projektl (ekonomickd, dopravni a tarifni optimalizace vefejné dopravy), vedeni
resitelského tymu; komunikace s klienty (mésta, obce, kraje, dopravci, ministerstvo dopravy)
pro CS-PROJECT spol. s r.o.,
Ptiklady projektd s dopravni tématikou:
o Projekt optimalizace dopravni obsluznosti Jihoceského kraje, 2002 —2003 (clen
resitelského tymu),
o Projektovd studie pro Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje, 2002
(vedouci projektu),
o Tarifni systém pro prvni etapu IDS Jihomoravského kraje, 2003 (vedouci projektu),
o Posouzeni Gtasti dopravce ve spole¢nosti koordinatora IDS Usteckého kraje a plan
nakladd a vynosu koordinatora IDS pro obdobi 2003-2005, 2003 (vedouci projektu),
o Audit tramvajové dopravy Dopravniho podniku mésta Brna, a.s., 2002 (vedouci
projektu),
o Procesni analyza cinnosti technickych strfedisek a stredisek Fizeni dopravy v DP
Autobusy, 0.z., 2001-2002 (vedouci projektu),
o Efektivni vyuZivani vnitfnich zdroji podniku DP Autobusy, o. z., 2001-2002 (vedouci
projektu),
o Integrovany dopravni systém Plzeriska, 2000-2001 (vedouci projektu).

Finanéni manazer — Miroslava Sretrova (hlavni Géetni DPCHJ)

Ptipravna faze:

zpracovani ekonomickych a finanénich podklad( k projektovému zaméru a nasledné k Zadosti
o dotaci v¢. spoluprace na pfipravé rozpoctu projektu,
Ucast na jednanich pracovniho tymu.
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Realiza¢ni faze:

zajiSténi pojisténi majetku,

finanéni fizeni a evidence projektu (cash-flow, evidence faktur, Uhradovych doklad(,
predavacich protokol(, karty majetku apod.),

zodpovédnost za finan¢ni vyporadani zavazk( vramci projektu (Ghrada faktur, kontrola
ucetnich doklad( a splatnosti),

kontrola hospodareni a reporting,

pfiprava a kompletace podkladl pro Zadost o proplaceni dotace,

Ucast na jednanich pracovniho tymu.

Provozni faze:

archivace dokumentace projektu,
kontrola hospodareni a reporting,
Ucast na jednanich pracovniho tymu.

ZkuSenosti z obdobnych projekti:

Vedeni Ucetnictvi o veskerych pfijmech a vydajich téchto projekt(:

SROP nakup trolejbusq,

Integrovany odbavovaci systém MHD a LD propojitelny s IDS Usteckého kraje,
Nakup autobust CNG,

PInicka CNG,

Odsavani CNG.

O O O O

Technicky manazer — Oskar Richter (Technicky naméstek DPCHJ)
Ptipravna faze:

sestaveni technického popisu/pozadavkd na nové dopravni prostredky,

zpracovani podkladd ke stavajicim vozidlim pro potieby projektového zaméru a Zadosti
o dotaci v¢. pfiloh,

zjisténi dodacich |h(it na poZadované autobusy a informaci ve véci emisi Skodlivin
od potencialnich dodavateld,

spoluprdce na pfipraveé technické ¢asti zadavaci dokumentace na autobusy,

Ucast na jednanich pracovniho tymu.

Realizacni faze:

komunikace s obchodnim a technickym zastupem vybraného dodavatele,

kontrola zakoupenych vozidel v den dodani a zajisténi dalSich kontrol a revizi dle stanoveného
harmonogramu od vyrobce,

feSeni pfipadnych poruch a reklamaci,

zajisténi, resp. dohled nad zaskolenim fidicd,

sledovani provozné-technickych vlastnosti vozidel (napf. spotfeba apod.),

Ucast na jednanich pracovniho tymu.
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Provozni faze:

zajiSténi pravidelné servisni udrzby novych vozidel dle doporuceni vyrobce a dohled nad
plnénim bezpecnostnich predpis a doporuceni vyrobce,

pribézna kontrola stavu vozidel a sbér pfipominek, informaci od Fidi¢u, servisnich techniki
apod.,

reSeni pripadnych pojistnych udalosti,

planovani reinvestic,

zajisténi procesu vyrazeni plvodnich vozidel,

sledovani provozné-technickych vlastnosti vozidel (napf. spotifeba apod.),

Ucast na jednanich pracovniho tymu.

ZkuSenosti z obdobnych projekti:

Projektové zkuSenosti:

o SROP - nakup trolejbusq,

o ROP Severozapad - integrovany projekt MHD a LD odbavovaciho systému,
o propojitelny IDS Usteckého kraje,

o OPZP - Plni¢ka CNG.

Dopravni manazer — Ing. Vaclav Zavesky (dopravni naméstek DPCHJ)

Pfipravna faze:

zpracovani podkladud k projektovému zaméru a Zadosti o dotaci v¢. povinnych pftiloh,
planovani efektll projektu s ohledem na stabilizaci poctu cestujicich a Usporu prepravniho ¢asu
diky realizaci projektu,

navrh rizik z hlediska zajisténi dopravni obsluznosti a identifikace rizik v pripadé neziskani
dotace a tedy i nerealizace projektu,

Ucast na jednanich pracovniho tymu.

Realizacni faze:

spoluprace stechnickym manazerem na hladkém pribéhu zavedeni novych dopravnich
prostiedkl do provozu,

zajiSténi Upravy dopravné-informacni agendy smérem k verejnosti, tj. plan Upravy jizdnich
rada,

zpracovani tiskovych zprav za ucelem informovani verejnosti o pfipadnych zménach
a pfinosech projektu,

Ucast na jednanich pracovniho tymu.

Provozni faze:

zajisténi planovani vytizenosti vozidel, aby byla dodrZena min. vytiZzenost (dle IROP),
sledovani a reporting statistik k probéhu vozidel a poctu pfepravenych osob v¢. vykazovani
za Ucelem doloZeni indikatord projektu,

spoluprace s ostatnimi dopravci v rdmci IDS (DUK),
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sbér a vyhodnocovani pripominek ze strany vefejnosti a objednatelll vefejné dopravy
k dopravni obsluznosti zajistované DPCHJ,
Ucast na jednanich pracovniho tymu.

ZkuSenosti z obdobnych projekti:

V dobé plisobeni na SZDC na pozici mistr infrastruktury:
o Projekty modernizace Zeleznicni sité a revitalizace drazni infrastruktury
V soucasné dobé v DPCHJ z pozice dopravniho naméstka:
obnova vozového parku,

o pofizeni novych autobusé MHD s pohonem na CNG (OPZP),
o Upravy servisnich a mycich prostor pro provoz autobusti s pohonem na CNG (OPZP),
o pofizeni novych trolejbust a autobus( s pohonem na CNG (IROP).

Projektovy expert — Ing. Jitka Valickova (externi spolupracovnik)
Pfipravna faze:

komunikace s poskytovatelem dotace,
zpracovani studie proveditelnosti dle osnovy IROP,
Ucast na jednanich pracovniho tymu.

Realizacni faze:

komunikace s poskytovatelem dotace,

Ucast na jednanich pracovniho tymu,

prabézny dohled nad plnénim harmonogramu projektu a ostatnich naleZitosti projektu,
zpracovani pfipadnych zadosti o zménu v projektu a hlaseni zmén poskytovateli dotace,
zpracovani zprav o realizaci projektu a Zadosti o platbu,

soucinnost u pfipadnych kontrol projektu ze strany tietich subjektd.

Provozni faze:

komunikace s poskytovatelem dotace,

Ucast na jednanich pracovniho tymu,

pribézny dohled nad plnénim projektu (zejména indikatora),
zpracovani zprav o udrZitelnosti,

soucinnost u pripadnych kontrol projektu ze strany tretich subjekt.

ZkusSenosti

Jitka Vali¢kova vystudovala Vysokou Skolu ekonomickou v Praze se zaméfenim na finance a oceriovani

podnikl. Ve spolecnosti Asistencni centrum, a.s. zastava pozici ekonoma a finanéniho manazera

se zamérenim na tvorbu rozpoctl projektd a financnich a ekonomickych pland a analyz (napf. studie

proveditelnosti, analyza nakladl a uZitk(, analyza nakladd a pfinosq, citlivostni analyza) jiz od roku

2004. Ddéle fidi realizace investi¢nich i neinvesti¢nich projektd z pohledu dodrZzovani podminek
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programu a Ucetni a danové legislativy, zpracovani monitorovacich zprav, atd. Ma praxi z vétSiny
operacnich programi a v fadu stovek zpracovanych rozpoctl ¢i analyz.

Projektovy expert — Ing. Klara Malhausova (externi spolupracovnik)
Ptipravna faze:

— Ucast na jednanich pracovni skupiny ITI,

— komunikace s poskytovatelem dotace,

— Ucast na jednanich pracovniho tymu,

Realiza¢ni faze:
— komunikace s poskytovatelem dotace,
— Ucast na jednanich pracovniho tymu,
—  prabézny dohled nad plnénim harmonogramu projektu a ostatnich naleZitosti projektu,
— zpracovani pfipadnych zadosti o zménu v projektu a hlaseni zmén poskytovateli dotace,
— zpracovani zprav o realizaci projektu,
— soucinnost u pfipadnych kontrol projektu ze strany tretich subjektd.

Provozni faze:
— komunikace s poskytovatelem dotace,
— Ucast na jednanich pracovniho tymu,
— prlbéZny dohled nad plnénim projektu (zejména indikatora),
— zpracovani zprdv o udrzitelnosti,
— soucinnost u pfipadnych kontrol projektu ze strany tretich subjekt(.

Zkusenosti:

Klara Malhausova je absolventem Ekonomické fakulty Zapadoceské univerzity v Plzni se zamérenim
na podnikovou ekonomiku a management. Ve spolecnosti Asistencni centrum, a.s. plsobi jiz od roku
2011, aktudlné zastava pozici projektového manazera. V ramci sekce pro rozvoj lidskych zdroji zajistuje
odborné poradenstvi v oblasti cerpani financnich prostfedkl z dotacnich tituld pro Uzemni
samospravné celky a jejich pfispévkové organizace, NNO atp. Zpracovava jak projektové Zadosti véetné
studii proveditelnosti, tak oborové studie, analyzy a strategické dokumenty dle potieb klientl. Je
odbornikem na dota¢ni management, ma praxi z realizace neinvesti¢nich projekt(.

Expert na vybérova fizeni — Mgr. Karel Psohlavec (externi spolupracovnik)
Pfipravna faze:

— komunikace s poskytovatelem dotace,

— Ucast na jednanich pracovniho tymu,

— pfiprava zadavaci dokumentace pro zaddvaci fizeni na autobusy.

Realizacni faze:
— komunikace s poskytovatelem dotace,
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— Ucast na jednanich pracovniho tymu,
— realizace zaddvaciho fizeni na autobusy,
— soucinnost u pfipadnych kontrol projektu ze strany tretich subjektd.

ZkuSenosti:

Karel Psohlavec je absolventem Fakulty prdvnické Zapadoceské univerzity v Plzni. Ve spolecnosti
Asistenéni centrum, a.s. plsobil jiz béhem studii, od roku 2010 je pak zde zaméstnan v hlavnim
pracovnim pomeéru. Ve své praxi se zaméfuje na problematiku poradenstvi pfi zadavani verejnych
zakazek, pricemz jejich vétsina spadala do oblasti zakazek zadavanych v rdmci nejrGiznéjsich dotacnich
projektl. Vedle poradenské cinnosti se zabyvd tematikou vefejnych tendr(l téZ na pozici lektora
vzdélavacich kurzli pro Skolsky sektor a municipality. Soucasné se vénuje poradenstvi na Urovni
narodnich i evropskych fond(, a to v pfipravné i realizacni fazi. V minulosti soubézné pUsobil jako
vedouci manazer nékolika Uspésnych dotovanych projektll zamérenych na dalsi profesni vzdélavani
dospélych.

DPCHJ v minulosti realizoval nékolik verejnych zakazek a potizeni dopravnich prostfedkd (naposledy
vroce 2017), je tedy redlny predpoklad, Ze projektovy tym a nasledné vsichni kompetentni
zaméstnanci zvladnou realizaci predkladaného projektu bez problém(, nebot projekt predstavuje
béZnou a znalou ¢innost DPCHJ. Specifikem projektu je dotacni spolufinancovani z IROP, se kterym vsak
pomohou externi spolupracovnici se zkusenostmi s IROP i informacnim systémem MS 2014+, resp. ISKP
a vybérovymi fizenimi.

V pfipravné, realiza¢ni a provozni fazi bude projekt realizovat tym odbornikd, ktery je sloZen
ze zaméstnancl Zadatele, resp. pfijemce, vyjma projektovych expertl a experta na vybérové fizeni.
Vsichni soucasni pracovnici pfijemce budou mit v pracovnich naplnich zakotveny povinnosti souvisejici
s aktivitami projektu v potfebném rozsahu, min. 0,1 uUvazku. Z rozpoctu pfijemce budou hrazeny
i souvisejici drobné naklady na zajisténi jejich ¢innosti — napf. telefonni poplatky. Naklady na provoz
kancelafe jako je ndjemné, energie, spotfebni materidl atd. nebudou zajiSténim projektu navyseny.
Tyto naklady by pfijemce vynaloZil i bez realizace projektu.

6.2. Zajisténi provozu pro rizeni projektu

Projektovy tym ma pro svou cinnost a vykon svych kompetenci zajisténé dostatecné technické
i materiadlni zazemi. Realiza¢ni tym sloZzeny ze zaméstnancli DPCHJ bude vyuZivat kancelafi a zazemi
Zadatele/pfijemce, které je dostate¢né a odpovidd potfebam jednotlivych ¢lend tymu. Naklady
na provoz kancelare —tj. ndjemné, ale i spotfebni material, telefonni poplatky apod. nebudou realizaci
projektu navySeny. Tyto naklady by DPCHJ vynalozZil i bez realizace projektu. Jediné ndklady, které
nejsou kryty z bézného provozniho rozpoctu DPCHJ jsou naklady na externi manaZery, které jsou
odhadovany pro fazi realizace/udrZitelnosti na cca 50.000,- K¢/projekt (dotacni management).
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Koordinacni jedndni projektového tymu budou probihat v sidle DPCHJ, kde bude k dispozici veSkera
dokumentace k projektu (archiv). Tato skutecnost (tésna blizkost k mistu realizace projektu) umozni
permanentni kontrolu realiza¢ni i provozni faze projektu. Kazdy z ¢len projektového tymu je dostupny
na e-mailu a mobilnim kontaktu.

7. TECHNICKE A TECHNOLOGICKE RESENi PROJEKTU

Kapitola popisuje podstatné technické a technologické aspekty vozidel vzhledem k:
— emisnim limitdm,
— 0sobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace,
— systémUm pro informaci cestujicich.

7.1. Podstatné technické a technologické aspekty realizace projektu:
7.1.1. Popis pIlnéni emisnich limit u nizkoemisnich vozidel
V rdmci zadavaciho fizeni bude DPCHJ pozadovat, aby vSechna pofizovana vozidla splfiovala nasledujici
technické parametry tykajici se plnéni emisnich limita:
— motor s vykonem nejméné o 210 kW u kratkych autobusl a 230 kW u dlouhych autobus(
a zdvihovym objemem motoru alesporn 7000 ccm,
— palivo CNG,
— vozidlo spliuje emisni normu EURO 6.

Vypocet indikatoru 3 61 11 Mnozstvi emisi primarnich ¢astic a prekurzorl je uveden v kapitole 8.

7.1.2. Popis technickych parametrii vozidel odpovidajicich jejich
prizptlisobeni osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace
V ramci zadavaciho fizeni bude DPCHJ poZadovat, aby pofizovana vozidla splfiovala nasledujici
technické parametry odpovidajici pfizplisobeni osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace:

— PIné nizkopodlaini a bezbariérové autobusy.

— VSechny bezpecnostni prvky montované do vozidel musi byt konstruovany tak, aby v pfipadé
vlastni poruchy zietelné signalizovaly fidi¢i nebezpecny stav, pfipadné znemoznily pohyb
vozidla s poruchou, eventualné umoznily dojezd vozidla v nouzovém rezimu. Zvlastni
pozornost musi byt vénovana bezpecnostnim systémUm dvefi, plosindm pro invalidy
a blokovani rozjezdu vozidla pfi otevienych dvefich, resp. pfi vysunuté plosiné pro vozickare.

—  Prlchozi prostor uvnitf autobusu musi byt bez schodd. Sitka ulicky mezi 1. a 2. dvefmi (méfeno
mezi podbéhy) alespori 800 mm.

— Nastupni hrana nad vozovkou u viech dvefi autobusu bez kneelingu bude max. 340 — 360 mm
(dle 2001/85/ES).

— Minimalné 8 mist u kratkého autobusu (12 m) a minimalné 12 mist u kloubového autobusu
(18 m) k sezeni pristupnych z plné nizkopodlazni ¢asti podlahy.
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PloSina pro prepravu cestujiciho na invalidnim voziku a pro kocarek v prostoru druhych dvefi,
pficemz pro vytvoreni mista lze pouzit sklopnych sedadel pro cestujici.

Zluté vymezena podlahova krytina s piktogramem pro cestujici na invalidnim voziku /
s koCarkem.

Zabezpecovaci systém proti pohybu voziku.

Manualné ovladand vyklapéci plosina pro nastup a vystup osob na invalidnim voziku.

Podlaha vozidel je po celé délce bez schod, sedadla mohou byt na vyvysené podesté (netyka
se sedadel pfistupnych z pIné nizkopodlazni ¢asti podlahy).

Pokud jsou v podlaze vika pro pfistup k soucastem vozidla, nesmi ohroZovat ani omezovat
pohyb cestujicich.

Drzadla pro cestujici nizsiho vzristu na vodorovnych zadrZovacich tycich u stropu min. 2 ks
na 1 m délky tyce v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich ty¢i nebo sedadel pro cestujici
s drzadly na opérkach.

Podlahova krytina v protiskluzovém provedeni, hladka, svafovana bez list nebo lita, moznost
myti podlahy vyplachovanim tlakovou vodou.

Autobusy budou vybaveny naklapénim v zastavkach (kneelingem).

Vystup s kocarkem a invalidy na voziku: tlacitko umisténo v prostoru ploSiny pro prepravu
kocarku tak, aby bylo dostupné zinvalidniho voziku. Po stisknuti zazni zvukové znameni
v kabiné fidice (odlisSny ton neZ pfi béZiné zadosti o zastaveni). Opakovana signalizace neni
blokovana.

Vnitfni zpétné zrcatko (nebo zrcatka) bude/-ou umistén/-a tak, aby zajistovalo/-a dobry vyhled
z mista fidice do prostoru cestujicich a na dvere pfi jejich otevreni.

VOZIDLA PRO VEREJNOU DOPRAVU PORIZENA V RAMCI PROJEKTU JSOU NiZKOPODLAZNI

A BEZBARIEROVA

7.1.3. Popis vybaveni vozidel systémy pro informovani cestujicich

V ramci zadavaciho fizeni bude DPCHJ poZadovat, aby pofizovana vozidla splfiovala nasledujici

vybaveni/systémy pro informovdani cestujicich:

Ramecky na informace pro cestujici:

Vinteriéru vozl budou montovany ramecky na informace pro cestujici v celém vozidle
o minimalnim rozméru A4 na vysku, kde to konstrukce dovoluje. RAmecky nesmi znemoznit
manipulaci s viky vyzbroje, pokud jsou na nich umistény.

Tlacitka pro signalizaci k Fidici:

Tlacitka pro signalizaci k fidici musi byt konstruovdna a umisténa tak, aby byla co nejvice
omezena moZnost neumysiného stisknuti cestujicim, a souc¢asné budou vozidla obsahovat:
o zvySeni hlasitosti signalizace od cestujicich v kabiné fidice,
o signalizaci od tlacitek ,,dvefe a stop” — akusticky je signalizovano jen prvni stisknuti.
Ridici se zobrazi p¥islugnd ikona na pultu fidi¢e a soucasné se rozsviti napis STOP.
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Akusticky informacni systém:

Autobusy budou vybavené minimalné vnitfnim elektronickym vizudlnim a akustickym
systémem pro informovani cestujicich véetné nevidomych a slabozrakych osob,

povelovym pfijimacem pro signal od nevidomych,

vnéjsim reproduktorem pro informaci nevidomym,

pfiposlechovym reproduktorem fidice,

ozvucenim prostoru cestujicich pro hlaseni zastavek (netyka se radia).

Opticky informacni a reklamni systém:

Vozy budou obsahovat vnéjsi informacni panely oranZové barvy (vpredu, pravy bok mezi prvni
a druhé dvete, zadni — pouze ¢iselny), a

vnitfni informacni panely pro cestujici LCD 29“ (1 ks pro kratky autobus 12 m a 2 ks
pro kloubovy autobus 18 m) + WIFI.

VOZIDLA PRO VEREJNOU DOPRAVU PORIZENA V RAMCI PROJEKTU JSOU VYBVENA SYSTEMY PRO

INFORMOVANI CESTUJICiCH

7.2. Vyhody, nevyhody a rizika predpokladaného resSeni

Nevyhody vymény starych naftovych autobusl za nové CNG autobusy:

Vyssi porizovaci cena oproti klasickym dieselovym autobusim.

CNG autobusy mivaji pfi nizkych teplotdch problémy se startovanim, coz bude reSeno
pozadavkem na predehfiva¢ motoru ve vybaveni autobusu. Zdrojem tepla bude zasobnik
autobusu.

Zavislost na omezené siti plnicich stanic CNG, coz je vyfeseno vlastni plnici stanici v Chomutové
v arealu DPCHJ.

Vyssi naklady na servisni udrzbu — vyrobci autobust na CNG uvadéji pokyny pro udrzbu
srovnatelné s dieselovymi autobusy, proto se u novych CNG autobusu predpokladaji i pfiblizné
stejné naklady na béZnou udrzbu, nicméné dalsi naklady u CNG autobusu tvofi revize tlakovych
nadrzi, které se provadéji na zakladé doporuceni vyrobce. Revize se provadi 1x ro¢né (kontrola
Uniku plynu) a 1x za 5 let (velkd kontrola), pficemz cena za 5 let provozu se m(ize vySplhat az
na 35.000 K¢ bez DPH (oproti dieselovym autobusim) u jednoho autobusu.

Vyhody vymény starych naftovych autobusti za nové CNG autobusy:

Snizeni emisi Skodlivin (EURO 6 misto stavajiciho autobusu EURO 3); do zemniho plynu
se nepfiddvaji Zddnd karcinogenni aditiva, spaliny neobsahuji oxid sifiCity a vyrazné nizsi emise
Cco2.

Nizsi naklady na pohonné hmoty (nejlevné;jsi palivo na trhu).

Vozidla s CNG pohonem se vyznacuji nizsi hluénosti, ktera zvySuje komfort cestujicich i okoli.
CNG je velmi obtizné z vozidel bézné odcerpat a tim tedy i ukrast.

DPCHJ ma vlastni plnicku CNG (nezavislost; kontrola technologie plnéni pod dohledem,
navaznost na jiz realizovany projekt, v¢. pokracovani ve strategii nahrazovani starych autobusl
témi na CNG).
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Finan¢ni rizika plynouci z nevyhod jsou eliminovdna tim, Ze projekt byl Siroce diskutovan
v zastupitelstvech obou akcionarl (objednateld verejné sluzby v prepravé cestujicich), kterad
prostfednictvim usneseni rozhodla o uzavieni smlouvy o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich az
do roku 2028. Na projekt je zddana podpora z IROP (85 %), ktera vyrazné zefektiviiuje predkladany
zamer.

Provozné-technicka rizika jsou eliminovana tim, Ze v pfipadé velmi nizkych teplot jsou fidici zvykli, Ze
autobusy startuji o néco dfive (zahfivaji motory — soucasti voz( je predehtivani motoru), pfipadné
v rdmci depa DPCHJ dochazi k ptipravé (predehrati) vozidla. Nevyhoda zavislosti na omezeném poctu
plnicich stanic CNG je feSena tim, Zze DPCHJ vlastni plnici stanici s vlastni technologii, pficemz ma
zajiSténa smluvni opatfeni pro doddvku plynu (pfipadné i alternativni dodavatele) a servisni smlouvu
s havarijni non-stop sluzbou. Novd vozidla jsou také vybavena informacnim systémem pro informovani
fidice o stavu plynu (rezerva).

Ostatni rizika projektu jsou podrobné popsana v kapitole 13.

7.3. Potrebné energetické a materialové toky

Nova vozidla budou zavedena do provozu bez potreby Upravy distribucni sité trakce nebo zazemi pro
provoz CNG autobust. DPCHJ jiZz autobusy na CNG provozuje a dokonce ma k dispozici vlastni plnici
stanici CNG. Realizace projektu tedy nevyZzaduje zvlastni energetické a materidlové toky - jde o pofizeni
a prevzeti vozidel od vitézného dodavatele zadavaciho fizeni. Instalaci odbavovaciho systému
do novych vozidel zajisti DPCHJ vlastnimi zaméstnanci, pficemz dodana vozidla budou mit pfipravenou
kabeldz/vodice v madlech dle technickych poZadavk( zadavaci dokumentace. Odbavovaci systém
predpoklada DPCHJ pouZit ze stavajicich (nahrazovanych) vozidel. Instalace odbavovaciho systému
bude provedena pred uvedenim vozidel do provozu.

8. VLIV PROJEKTU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Kapitola 8 se zabyva nejen stru¢nymi popisu vlivli na Zivotni prostredi, ale zejména popisem vypoctu
vychozich a cilovych hodnot indikator(.

8.1. Struc¢ny popis vlivi projektu na Zivotni prostiedi a ve srovnani
s vychozim stavem
Projekt je zaméfen na modernizaci a ekologizaci vozového parku prostfednictvim pofizeni novych piné
nizkopodlaZznich a nizkoemisnich CNG autobus(l. Realizace projektu bude mit dopad mj. na zlepseni
kvality Zivotniho prostfedi a to nasledovné:

Nahrada tfinacti starych dieselovych autobusli za nové, plné nizkopodlazni a nizkoemisni CNG
autobusy se projevi ve snizeni hlu¢nosti z provozu vozidla (vniténi i vnéjsi) a snizeni mnoZstvi emisi
Skodlivin (nahrazeni pohonnych jednotek EURO 3 za jednotky EURO 6, které navic neemituji takovy
pocet skodlivych latek, jako dieselové agregaty). Dle vypoctu se jedna o 95 % sniZeni.
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Realizace projektu umozZni stabilizovat pocet cestujicich, ktefi vyuZivaji MHD. DPCHJ se potyka posledni
roky s poklesem poctu prepravenych osob. Vyraznd modernizace vozidel, zvySeni komfortu prepravy
a také zkraceni prepravniho ¢asu, by mély pfispét ke zvySeni atraktivity MHD v konkurenci s vyuzivanim
IAD, jeZ je podstatné méné ekologicka.

8.2. Prispévek projektu ke sniZeni nebo zachovani mnozstvi emisi
primarnich ¢astic a prekurzort sekundarnich ¢astic (Indikator 3 61
11)
Postup vypoctu vychozi hodnoty indikatoru 3 61 11 MnoZstvi emisi primarnich ¢astic a prekurzora
sekundarnich ¢astic

V rémci projektu bude pofizeno 13 ks plné nizkopodlaznich a nizkoemisnich CNG autobusl plnici
normu EURO 6, které nahradi 13 stavajicich autobusu plnici normu EURO 3.

Zakladni vzorec pro vypocet indikatoru:
EPS = (1 x PM1) + (0,88 x NO,) + (0,54 x SO,)

Vysvétleni velicin:

EPS - emise primarnich a prekurzort sekundarnich éastic (kg/rok)
PMjo- tuhé znedistujici latky (kg/rok)

NOy - oxidy dusiku (kg/rok)

SO, - oxid sificity (kg/rok)

Vstupni hodnoty pro vypocet:

Nejprve jsou stanoveny emise autobust uréenych k nahrazeni (EURO 3). Jako vstupni hodnoty mérnych
emisnich faktord vyse uvedenych latek jsou pouzity hodnoty na urovni emisniho limitu, které dany
autobus spliuje — viz tabulka niZze. Emisni faktory (EF) jsou uvedeny u NOx a PM1ov gramech na kWh
vykonu motoru, pro oxid sifi¢ity je emisni faktor stanoven na zakladé obsahu siry v palivu (20 mg/kg
nafty) a vzhledem k minimalnimu prispévku této znecistujici latky k celkové vysi emisi je uvaZovan
jednotné pro vSechny emisni limity EURO.

Tabulka 8: Mérné emisni faktory (EF) pro znecistujici Iatky - dieselové motory

Znecistujici latka EUROO | EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS | EURO 6
NOy (g/kWh) — limit 14,40 8,00 7,00 5,00 3,50 2,00 0,46
PMyo (g/rok) — limit 0,47 0,34 0,19 0,15 0,03 0,03 0,01
SO: (g/kg nafty) 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02

Zdroj: Metodické listy indikatord, Priloha ¢. 3 vyzvy ¢. 50 IROP, 2017

Aby bylo moZné hodnoty limitl prevést na mérnou emisi, je nutné znat nasledujici parametry:
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Tabulka 9: Hodnoty vstupnich parametri pro vypocet mérnych emisi - dieselové motory

Parametr Zkratka Hodnota parametru
vyhfevnost motorové nafty H 11,8 kWh/kg
hustota motorové nafty o 832,5 kg/m?3
primérna spotreba nafty S 45,87 litr(i/100 km
ucinnost motoru a premény energie n 0,333

Zdroj: Vlastni zpracovani dle metodickych listi indikatord, Priloha ¢. 3 vyzvy ¢. 50 IROP, 2017

Vypocet dle vzorcu:

a) vypocet mérnych emisi NOx PMyg a SO;:

Tabulka 10: Vypocet mérnych emisi NOx, PMipa SO,

Vzorec vypoctu mérnych emisi

Vypocet

NOx= H * (p/1000) * (S/100) * n * EFnox

11,8 * (832,5/1000) * (45,87/100) * 0,333 * 5,0
7,50255568

PMio= H * (p/1000) * (S/100) * n * EFemio

11,8 * (832,5/1000) * (45,87/100) * 0,333 * 0,15
0,22507667

SOz = (p/1000) * (S/100) * EFsoa

(832,5/1000) * (45,87/100) * 0,02 = 0,00763736

Zdroj: Vlastni zpracovani dle metodickych listi indikatord, Priloha ¢. 3 vyzvy ¢. 50 IROP, 2017

b) vypocet mnozstvi emisi 1 vozidla na 1 kilometr v gramech

Vysledné hodnoty mérnych emisi jsou dosazeny do vzorce pro vypocet indikdtoru, tj. ndsledovné:

Tabulka 11: Vypocet mnoZstvi emisi 1 vozidla na 1 kilometr (g)

Vzorec vypoctu mnozstvi emisi 1 vozidlo na 1 km
v gramech

Vypocet

EPS = (1 x PM1o) + (0,88 x NOx) + (0,54 x SO2)

(1 * 0,22507667) + (0,88 * 7,50255568) + (0,54 *
0,00763736) = 6,83144984

Zdroj: Vlastni zpracovani dle metodickych listi indikatord, Priloha ¢. 3 vyzvy ¢. 50 IROP, 2017

c) vypocet emisi za 1 vozidlo v tunach za rok

Pro vypocet ro¢ni emise v tunach za vozidlo se mérné mnozstvi EPS vynasobi poctem kilometru, které

vozidlo ujede za 1 rok, a abychom dostali vysledek vtunach, vydéli se rovnice 1.000.000.

Pro srovnatelnost s cilovou hodnotou je pocet km za rok stanoven shodné na 30 000 km/rok.

Tabulka 12: Vypocet mnoZstvi emisi 1 vozidla (t/rok)

Vzorec vypoctu mnozstvi emisi 1 vozidlo v tunach
za rok

Vypocet

(EPS * km za rok) / (1000000)

(6,83144984 * 30000) / (1000000) = 0,2049435 t/rok

Zdroj: Vlastni zpracovani dle metodickych listi indikdtord, Priloha C. 3 vyzvy ¢. 50 IROP, 2017

d) vypocet emisi za 13 autobusd v tunach za rok ¢ini: 0,2049435 * 13 = 2,664266 t/rok.

Postup vypoctu cilové hodnoty indikatoru 3 61 11 MnoiZstvi emisi primarnich ¢astic a prekurzori

sekundarnich castic
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Zakladni vzorec pro vypocet indikatoru:

EPS = (1 x PM1) + (0,88 x NOy) + (0,54 x SO;)

Vysvétleni veliin:

EPS - emise primarnich a prekurzort sekundarnich éastic (kg/rok)

PMyo - tuhé znecistujici latky (kg/rok)

NOx - oxidy dusiku (kg/rok)

SO; - oxid sificity (kg/rok)

Vstupni hodnoty pro vypocet:

MINISTERSTVO
PRO MISTNI
ROzvOJ CR

Konkrétni hodnoty skodlivych emisi u nizkoemisnich CNG autobust splriujici normu EURO 6, jeZ DPCHJ

obdrzel od potencialnich dodavatell v ramci dotazu k hodnotam emisi, jsou nasledujici:

Tabulka 13: Mérné emisni faktory pro znecistujici Iatky — CNG autobusy

Znedistujici latka SOR Libchavy Solaris Czech Hodnota pouzita
do vypoctu

NOx (g/kWh) 0,214 0,313 0,2635 (pramer hodnot)

PM1o (g/kWh) neudal 0,001 0,001

S0z (g/m3 zemniho plynu) 0 0 0

Zdroj: Vlastni zpracovani dle metodickych listu indikdatord, Priloha C. 3 vyzvy ¢. 50 IROP, 2017

Dalsi vstupni parametry do vypoc¢tu hodnoty indikatoru (spotfeba CNG k jednotlivym typim autobus(
byla dodana potencidlnimi dodavateli v ramci prlizkumu trhu — pokud dodavatel uvedl rozptyl
spotieby, byla pouZita ta nizsi hodnota, s ohledem na rovinaty terén obsluhovaného Uzemi v ramci

MHD):

Tabulka 14: Hodnoty vstupnich parametrd pro vypocet mérnych emisi — CNG autobusy

Parametr Znacka Hodnota parametru
12 m autobus 18 m autobus
pramérna spotieba .,
. RLE 1,28 kWh/km (dle parametru vyzvy IROP)
energie
SOLARIS CZECH: 40 kg/100 km SOLARIS CZECH: 50 kg/100 km
. . , SOR Libchavy: 44,9 kg/100 km SOR Libchavy: 49,6 kg/100 km
mérna spotfeba zemniho Iveco Czech Republic: Iveco Czech Republic:
plynu CNG nebo LNG S 36 kg/100 km 50 kg/100 km
v metrech krychlovych
(1kg LNG = 2,38 m3) Prdmérna spotteba: Priimérna spotieba:
40,3 kg/100 km, 49,9 kg/100 km,
tj. 56,42 m3/100 km tj. 69,86 m3/100 km
Pro prevod kg na m3byl pouzit pomér: 1 kg CNG = 1,4 m3CNG

Zdroj: Vlastni zpracovani dle metodickych listi indikdtord, Priloha C. 3 vyzvy ¢. 50 IROP, 2017

Vypocet dle vzorcu:
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a) vypocet mérnych emisi NOx a PMyg a SO::
Vzorec vypoctu mérnych emisi Vypocet
NOy= EFnoxX RLE 0,2635 * 1,28 =0,33728
PM1o= EFpm10X RLE 0,001 *1,28=0,00128
SO, = EFso2 X (5/100) 0

Zdroj: Vlastni zpracovani dle metodickych listt indikdatord, Priloha c. 3 vyzvy ¢. 50 IROP, 2017

b) vypocet mérnych emisi SO,:
Dle oslovenych dodavateld agregaty CNG neprodukuji SO,, tj. SO,= 0.

c) vypocet mnozstvi emisi 1 vozidla na 1 kilometr v gramech
Vysledné hodnoty mérnych emisi jsou dosazeny do vzorce pro vypocet indikatoru, tj. nasledovné:

Tabulka 15: Vypocet mnoZstvi emisi 1 vozidla na 1 km (g) - CNG

Vzorec vypoctu mnozstvi emisi 1 vozidlo na 1 km Vypocet
v gramech

kratky a dlouhy autobus:
(1*0,00128) + (0,88*0,33728) + (0,54*0) = 0,2980864
Zdroj: Vlastni zpracovani dle metodickych listi indikatord, Priloha ¢. 3 vyzvy ¢. 50 IROP, 2017

EPS = (1 x PMuo) + (0,88 x NOx) + (0,54 x SO2)

d) vypocet emisi za 1 vozidlo v tunach za rok

Pro vypocet roéni emise v tunach za vozidlo se mérné mnoizstvi EPS vynasobi poctem kilometrd, které
vozidlo ujede za 1 rok, a abychom dostali vysledek v tunach, vydéli se rovnice 1 000 000. Pro
srovnatelnost s cilovou hodnotou je pocet km za rok stanoven shodné na 30 000 km/rok.

Tabulka 16: Vypocet mnoZstvi emisi 1 vozidla (t/rok) - CNG

Vzorec vypoctu mnozstvi emisi 1 vozidlo v tunach Vypocet
za rok
(EPS * km za rok) / (1000000) (0,2980864 * 30000) / (1000000) = 0,008943 t/rok

Zdroj: Vlastni zpracovani dle metodickych listi indikatord, Priloha ¢. 3 vyzvy ¢. 50 IROP, 2017
d) vypocet emisi za 13 autobust v tunach za rok ¢ini: 0,008943 * 13 = 0,116259 t/rok.

* Je provedeno nasobeni pocty ks, ackoli jsou vozidla rozdilna ve spotiebé, coz umoznuje skutecnost,
Ze vzhledem k nulovym emisim SO, nevstupuje spotfeba do vypoctu indikatoru

Porovnani vychozi a cilové hodnoty indikatoru 3 61 11 s komentarem

Vychozi hodnota (13 naftovych autobusd EURO 3): tj. 2,664266 t/rok (pro Géely indikatoru: 2,664)
Cilova hodnota (13 CNG autobus EURO 6): 0,116259 t/rok (pro ucely indikatoru: 0,116)

PROJEKT PRISPEJE KE SNiZENi MNOZSTVi EMISi PRIMARNICH CASTIC A PREKURZORU
SEKUNDARNICH CASTIC O 2,548 T/ROK, COZ JE SNiZENi O VICE NEZ 95 %.
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8.3. Prispévek projektu k zachovani nebo ke zvysSeni kapacity verejné

dopravy (Indikator 7 51 10)

Postup vypoctu vychozi hodnoty indikatoru 7 51 10 Pocet osob pfepravenych verejnou dopravou
Nové pofizované autobusy budou obsluhovat nize uvedené linky. Na téchto linkdch nahradi stavajici

vozy.
301 Globus - Kostnicka - Moravska - Jirkov, aut. nadr.
302 Chomutov, aut. nadr. - Severka - Pise¢nd - Kaufland
303 Povodi Ohfe - Palackého - Jezero

304 Podhorska - Autoskola - Palackého - Poliklinika

306 Globus - Autoskola - Poliklinika

307 Vodni - Palackého - Spofice - Vodni

308 Okaly - Palackého - Drouzkovice

309 Masokombinat - Cernovice

312 Okaly - Chomutov, Zel. zast. - Palackého - Ddl J. Zizka
313 Jirkov, aut. nadr. - Jirkov, Zel. zast. - Kaufland

314 Poliklinika - Palackého - Zadni Vinohrady - Poliklinika

316 Chomutov, aut. nadr. - Jirkov, Staré Vinafrice - Jirkov, aut. nadr.

317 Chomutov, aut. nadr. - Udlice - Pfecaply

Pocet prepravenych osob za obdobi 2013 — 2016 je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 17: Pocet pfepravenych osob 2013 - 2016

RELEVANTNI LINKY / ROK 2013 2014 2015 2016

AUTOBUSOVA LINKA (& 301) 913 971 899 108 850 169 804 622
AUTOBUSOVA LINKA (&. 302) 340 090 340 639 355 169 361225
AUTOBUSOVA LINKA (&. 303) 345 667 332847 322 701 325 866
AUTOBUSOVA LINKA (&. 304) 141 728 134 965 135 363 138 355
AUTOBUSOVA LINKA (& 306) 97 256 103 172 100 166 98 534
AUTOBUSOVA LINKA (&. 307) 108 931 100 419 89 257 84720
AUTOBUSOVA LINKA (&. 308) 189 712 190 581 186 253 176 768
AUTOBUSOVA LINKA (&. 309) 198 810 192 838 187 291 177 503
AUTOBUSOVA LINKA (&. 310) 10 838 11591 11390 10 547
AUTOBUSOVA LINKA (&. 311) 73 65 75 34
AUTOBUSOVA LINKA (&. 312) 3739 37373 35586 30590
AUTOBUSOVA LINKA (&. 313) 260 954 245 859 243 894 230 855
AUTOBUSOVA LINKA (&. 314) 54701 47 314 40 479 41 648
AUTOBUSOVA LINKA (&. 316) 126 538 133 979 137 955 127 299
AUTOBUSOVA LINKA (&. 317) 145 310 87 215 99 099 89 186
CELKEM: 2971975 2 857 965 2794 847 2697 752

Zdroj: DPCHJ, 2017
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Vychozi hodnota je Udaj z roku pred realizaci projektu, tj. rok 2016. V tomto roce bylo piepraveno
2 697 752 osob.

Postup vypoctu cilové hodnoty indikatoru 7 51 10 Pocet osob prepravenych verejnou dopravou

Na téchto linkach planuje DPCHJ diky efekt(im realizace projektu prepravit nasledujici pocty cestujicich.
Skutec¢na dosazena hodnota bude zjiSténa z odbavovaciho systému vozidel na uvedenych linkach a tyto
udaje budou uvedeny ve zpravach o realizaci projektu.

Tabulka 18: Planovany pocet prepravenych osob 2017 - 2021

RELEVANTNI LINKY / ROK 2017 2018 2019 2020 2021

AUTOBUSOVA LINKA (& 301) 756 575 788 529 780 483 772 437 764 391
AUTOBUSOVA LINKA (&. 302) 365 480 367 950 377 052 373 281 369 549
AUTOBUSOVA LINKA (&. 303) 327 845 328 950 329 480 326 185 322923
AUTOBUSOVA LINKA (&. 304) 137 772 137 092 137 050 135 680 134 323
AUTOBUSOVA LINKA (&. 306) 98 075 97 692 97 052 96 081 95121
AUTOBUSOVA LINKA (& 307) 85 674 86 792 87 520 86 645 85 778
AUTOBUSOVA LINKA (&. 308) 176 480 175 400 175 220 173 468 171 733
AUTOBUSOVA LINKA (&. 309) 176 480 175 493 175 200 173 448 171714
AUTOBUSOVA LINKA (&. 310) 10 442 10 337 10 234 10 131 10 030
AUTOBUSOVA LINKA (&. 311) 34 33 33 33 32
AUTOBUSOVA LINKA (& 312) 30240 29 470 29 168 28876 28588
AUTOBUSOVA LINKA (&. 313) 230 800 229 470 229 045 226 755 224 487
AUTOBUSOVA LINKA (&. 314) 41 500 41320 41274 40 861 40 453
AUTOBUSOVA LINKA (& 316) 179 342 197 276 197 276 195 303 193 350
AUTOBUSOVA LINKA (& 317) 89 047 88 847 88 450 87 566 86 690
CELKEM: 2705786| 2754651| 2754537| 2726750 2699162

Zdroj: DPCHJ, 2017

V roce 2017 doslo k mirnému navys$eni z divodu zmény jizdnich fada a snizeni cen jizdného (vice
cestujicich). Od roku 2018 je planovano navyseni diky efektu nové pofizenych vozidel.

Porovnani vychozi a cilové hodnoty indikatoru 7 51 10 s komentarem
Cilova hodnota je vyssi nez vychozi (reprezentativni) hodnota indikatoru o 1 410 pfepravenych osob,

a to diky o¢ekdvanym efektlim projektu (zatraktivnéni MHD). V tomto smyslu by mél projekt pfinést
stabilizaci poctu cestujicich, resp. mirné navyseni (oproti vychozi hodnoté roku 2016 o 1 410 osob).
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Hlavnim vystupem piedkladaného projektu je 13 novych plné nizkopodlaznich a nizkoemisnich CNG
autobusl (11 ks ve verzi 12 m a 2 ks ve verzi 18 m (tzv. kloubové autobusy)).

Vedle toho v ramci projektu navic vznikne:

- Studie proveditelnosti dle osnovy IROP (ITI)

- Dokumentace kzadavacimu fizeni na dodavatele nizkoemisnich a bezemisnich vozidel

v projektu

- Billboard a pamétni deska (+ anotace projektu s prvky povinné publicity IROP na webu

pfijemce)

V projektu jsou sledovany 3 typy indikatort, které jsou v souladu svyzvou a zvolenou aktivitou

,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ — viz Tabulka nizZe.

Tabulka 19: Indikdtory projektu

Kéd Nazev Vychozi Cilova
hodnota hodnota
74801 Pocet nové pofizenych vozidel pro verejnou dopravu 0 13
75110 Pocet osob prepravenych verejnou dopravou 2 697 752 2699 162
36111 Mnozstvi emisi primarnich ¢astic a prekurzord 2,664 t/rok | 0,116 t/rok
Zdroj: Zadatel, 2017
Zpusob dolozeni indikatora projektu:
7 48 01 — Pocet nové pofizenych vozidel pro | Pfedavacim  protokolem od  dodavatele

verejnou dopravu

autobusli a bude vykazovdno ve zpravé
o realizaci projektu a nasledné monitorovano

i ve zpravach o udrzitelnosti projektu.

7 51 10 — Pocet osob prepravenych verejnou
dopravou

Bude evidovdno Zadatelem, ktery standardné
tyto statistiky provadi. Hodnota bude doloZena
Udaji  z odbavovacich systém(O umisténych
ve vozidlech. Pocet osob pfepravenych vefejnou
dopravou za prvnich 12 mésicl od ukonceni
realizace projektu) bude uveden v 1.zpravé

o udrZitelnosti projektu.

3 61 11 — Mnoistvi emisi primarnich castic
a prekurzorl sekundarnich ¢astic

Bude stanoveno vypoctem dle pfilohy ¢ 3
Specifickych pravidel adoloZenim potvrzeni

o vyfazeni stavajicich naftovych autobus(.

Hodnota bude doloZena v zavérecné zpravé o
realizaci projektu.
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Modernizace a ekologizace vozového parku
DPCHJ
nizkoemisnich a nizkopodlaznich autobusd,

prostfednictvim ndkupu 13 novych

které nahradi stavajici, presluhujici a méné
ekologicka vozidla

Protokoly o predani/prevzeti vozidel, ptipadné
inventdrni karty, ze kterych bude patrny pocet
nové porizenych vozidel z projektu

ZvySeni atraktivity MHD — stabilizace trendu
poklesu poctu prepravenych osob a zlepseni
podminek pro prepravu osob se specifickymi
potfebami

Dolozeni  Udaji  z odbavovacich  systém(

umisténych ve vozidlech

Snizeni vlivu provozu MHD na Zivotni prostiredi —
ve stavu pred a po realizaci projektu dojde

Vypocet emisi dle pfilohy ¢. 3 Specifickych

pravidel v¢. doloZeni potvrzeni o vyrazeni

ke snizeni mnoistvi emisi u projektem | stavajicich naftovych autobust
dotcenych vozidel
Zvyseni poctu plné nizkopodlaZznich | DoloZeni potvrzeni o wvyfazeni stdvajicich

a bezbariérovych vozidel ve vozovém parku
DPCHJ — projekt zahrnuje potizeni vyhradné plné
nizkopodlaznich a bezbariérovych vozidel

autobusti a fotodokumentace novych plné
nizkopodlaznich a bezbariérovych vozidel vc.
predavacich protokold

Snizeni prdmérného stafi vozidel ve vozovém
parku DPCHJ

Analyza prlimérného stafi autobusd pred

realizaci projektu a po jeho realizaci

Cilovych hodnot uvedenych indikator( a cill projektu bude dosazeno nejpozdéji k datu ukonceni
realizace projektu, tj. 30. 6. 2020, vyjma indikatoru 7 51 10 — Pocet osob prepravenych verejnou
dopravou, ktery bude sledovan nasledujicich 12 mésicl od planovaného data ukonceni realizace
projektu. Tj. cilova hodnota tohoto indikatoru bude k dispozici az 30. 6. 2021.
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10. PRIPRAVENOST PROJEKTU K REALIZACI

Tato kapitola obsahuje informace o technické a financni pfipravenosti projektu.

10.1. Technicka pripravenost
10.1.1. Stav smluvniho vztahu mezi Zadatelem a objednatelem verejné
dopravy

DPCHJ ma s méstem Chomutov a Jirkov uzavienou Smlouvu o zavazku verejné sluzby a uUhrady
prokazatelné ztraty pro obdobi 2009 — 2019. V rdmci zajisténi udrzitelnosti projektu zajistil DPCHJ
ve spolupraci s objednateli (Zastupitelstvy obou mést) usneseni o uzavieni Smlouvy o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich do roku 2028 a to pfimym zadanim dle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady ¢. 1370/2007 a v souladu s legislativou CR.

Smlouva i nasledné usneseni tvofi pfilohy Zadosti.

V zavazku verejné sluzby budou vozy pofizené v rdmci projektu slouZit z 90 %.

10.1.2. Pripravenost dokumentace k zadavacim a vybérovym rizenim,
udaje o probéhlych rizenich
Vramci pripravné faze projektu byl vsrpnu 2017 na zakladé vybérového fizeni vybran externi
zpracovatel studie proveditelnosti a organizdtor zadavaciho fizeni na autobusy. Byla pozadovana
zkuSenost s dotacemi z IROP.

Je zpracovdn koncept zadavaci dokumentace pro realizaci zaddvaciho Fizeni na dodavatele vozidel
(zadavatel bude postupovat dle Zakona o zadavani verejnych zakazek), které bude realizovano
za podpory externiho administratora (poradenstvi) — DPCHJ navaZe na Uspésné realizované zadavaci
fizeni z roku 2017 (pfedmét plnéni shodny: dodavka nizkoemisnich vozidel).

Podkladem pro stanoveni pfedpokladané hodnoty zakazky na pofizeni je prizkum trhu, ktery proved|
Zadatel.

Planované dodavky v ramci povinné publicity (billboard + pamétni deska) budou zajistény pfimou
objednavkou.

Zadatel ma pripraveny technické a organiza¢ni prostfedky pro praci s rdmci ISKP (MS 2014+) — tj. IT
vybaveni apod.
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10.2. Finan¢ni pripravenost
10.2.1. Zpisob financovani realizace projektu, popis zajiSténi
predfinancovani a spolufinancovani projektu.
Predkladany projekt planuje DPCHIJ financovat kombinaci vlastnich zdroji Zadatele, bankovniho Uvéru
a dotace z IROP.

Provozni faze projektu bude financovdna v ramci smluv o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich,
které budou na zakladé usneseni Zastupitelstva mésta Chomutova a Jirkova do roku 2028. Dulezité je,
Ze objednatelé jsou zaroven akcionafi DPCHJ (zajem na ekonomické stabilité a udrzitelnosti MHD —
klicova verejna sluzba regionu).

11. ZPUSOB STANOVENI CEN DO ROZPOCTU PROJEKTU

Zadavaci fizeni na hlavni aktivity nebylo zatim zahdjeno, tudiz jsme pfristoupili ke stanoveni vydaj
na hlavni aktivity na zakladé predpokladané hodnoty zakdzky. V ramci projektu bude realizovana
pouze jedina zakazka vztahujici se ke hlavnim aktivitdm projektu a to pofizeni 13 novych nizkoemisnich
(budou splfiovat normu EURO 6) a nizkopodlaznich CNG autobusl(, z ¢ehoZ 11 kust bude 12 m a 2 kusy
budou 18 m. Celkem 8 kratkych autobus( bude pofizeno v ramci 1. etapy a zbylych 5 autobust
(3 kratké a 2 dlouhé kloubové) bude pofizeno ve 2. etapé.

Predpokladana cena byla zjisténa prlzkumem trhu s pozadovanym plnénim, kdy byli osloveni
potencialni dodavatelé. Na zakladé obdrzenych predbéznych nabidek byla stanovena predpokladana
cena plnéni zakdzky. V ptipadé nabidek starSich nez 6 mésicl bylo vramci zpracovani této studie
ovéreno, Ze uvedené ceny v nabidce jsou stale aktualni.

Tabulka 20 - Zpusob stanoveni cen do rozpoctu - Autobus CNG 12 m

. kod princip Planované
., .. ; Pouzita cena . = ..,
Cislo Zdroj informaci Cena bez DPH . polozky | stanoveni | VR ¢ zahdjeni
do rozpoctu . «
rozpoctu ceny VR
SOLARIS CZECH spol.
1 |sr.o. 6 500 000,00 K¢
Iveco Czech Republic . Prizkum
.| 6575000,00 K¢ |1.1.1.2.5.1 0001 | 05.10.2017
2 |s.r.o. 6 650 000,00 K¢ trhu
SOR Libchavy spol. s
3 |r.o. 6 600 000,00 K¢

Zdroj: Cenové nabidky, 2017

evvs

evvs

autobusech, a to zejména vlivem realizace obdobnych projektl spocivajicich v ndkupu nizkoemisnich
vozidel.
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Tabulka 21 - Zpusob stanoveni cen do rozpoctu - Autobus CNG 18 m

o kod princip Planované
.. .. ; Pouzita cena . oo .,
cislo Zdroj informaci Cena bez DPH . poloZky |stanoveni| VR ¢ zahajeni
do rozpoctu . o
rozpoctu ceny VR
SOLARIS CZECH spol.
1 |sr.o. 8 600 000,00 K¢
Iveco Czech Republic . Prizkum
.| 8835000,00K¢|(1.1.1.2.5.1 0001 |05.10.2017
2 |sr.o. 9 070 000,00 K¢ trhu
SOR Libchavy spol. s
3 |r.o. 8 600 000,00 K¢

Zdroj: Cenové nabidky, 2017

| vtomto pfipadé byla cena pouZitd do rozpoctu stanovena z opatrnostnich divodU (zvysena poptavka

evvys

12. FINANCNI ANALYZA

12.1. Polozkovy rozpocet zpitisobilych vydajt projektu
Zpusobilé vydaje mUzeme rozélenit na vydaje, které se tykaji hlavnich aktivit a vydaje tykajici
se vedlejsich aktivit, tak jak byly definovany tyto aktivity v kapitole 4.2. Popis jednotlivych aktivit
projektu. Dale uvadime také vazbu na vybérové/zadavaci fizeni. Do samostatného rfadku rozpoctu
uvadime polozky v jednotkové cené nad 100.000 K¢ bez DPH.

Obecné, aby byl vydaj zpUsobily, musi splfovat nasledujici podminky:

— musi byt vynaloZeny v souladu s cili IROP a specifického cile 1.2,

— musi pfimo souviset s realizaci projektu,

— musi vzniknout a byt vynaloZeny v obdobi od 1. 1. 2014 do data ukonceni realizace projektu
podle Rozhodnuti o poskytnuti dotace,

— musi byt doloZeny prikaznymi doklady (faktura, doklad o Uhradé, pfedavaci protokol, smlouvy
s dodavateli),

— nesmi presahnout vysi vydaji uvedenou v kazdé jednotlivé smlouvé uzaviené s dodavatelem,
popf. jejich dodatcich.

V ptipadé predkladaného projektu je zplsobilym vydajem na hlavni aktivity:
— potizeni 13 novych nizkoemisnich a nizkopodlaznich CNG autobus(, pficemz 11 kus( bude
12 m a 2 kusy budou 18 m (autobus s kloubem).

Vydaje na vedlejsi aktivity zahrnuji:
— zpracovani zaddvaci dokumentace k zakdzkdm a organizace zaddvacich Fizeni,
— zpracovani studie proveditelnosti a
— realizace opatieni povinné publicity.
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Naopak zplisobilym vydajem neni dan z pfidané hodnoty, jelikoZ zZadatel bude mit narok na odpocet
DPH u pfijatych zdanitelnych plnéni v rdmci dafového pfiznani k dani z pfidané hodnoty.

Struktura ¢lenéni vydajl odpovida strukture rozpoctu uvedeného v MS 2014+ a to dle vzorového
rozpoctu uvedeného v osnové studie proveditelnosti platné pro 50. vyzvu.
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Tabulka 22 - PoloZkovy rozpocet zpisobilych vydaja dle struktury v MS 2014+

, . . Celkova cena za e
kod polozky . . . . . pocet Cena . . Vybérové
polozka rozpoctu MS 2014+ polozka rozpoctu jednotka | . . polozku Aktivita .
MS 2014+ jednotek za jednotku o fizeni €.
(zpUsobilé vydaje)
o , Autobus bezbariérovy
Porizeni dlouhodobého . . )
3 . ,ICNG 12 m ks 11 6 575 000,00 K¢ 72 325 000,00 K¢ hlavni 0001
1.1.1.2.5.1 | hmotného majetku - hlavni ——
aktivita Autobus bezbariérovy
CNG 18 m ks 2 8 835 000,00 K¢ 17 670 000,00 K¢ hlavni 0001
Administrace zadavaciho
Pofizeni sluzeb Fizeni ks 1 120 000,00 K¢ 120 000,00 K& |  vedlejsi -
bezprostifedné souvisejicich
1.1.2.11 s realizaci projektu Studie proveditelnosti ks 1 180 000,00 K¢ 180 000,00 K¢ vedlejsi -
1.1.22.1 | Povinnd publicita Billboard a pamétni deska kpl 1 25 000,00 K& 25000,00 K& |  vedlejsi -
CELKEM 90 320 000,00 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani dle struktury rozpoctu v MS 2014+, 2017
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V MS 2014+ jsme uvedli vydaje do 3. nebo 4. roku a to dle toho, kdy ocekdavame prijeti dotace
(v zavislosti na predpokladaném datu predlozZeni Zadosti o platbu). Tomu pak odpovida i finan¢ni plan
uvedeny v MS 2014+. V ramci projektu budou predloZeny 2 Zadosti o platbu, a to do 20 pracovnich dni
od ukonceni prislusné etapy. Prvni zddost o platbu je planovdna na leden 2019, druha pak na ¢ervenec
2020.

Dale bude Zadatel nucen uhradit vydaje nezpUsobilé, které spocivaji v ¢astce DPH za pfijata zdanitelna
plnéni. Zaroven vsak bude mit u téchto plnéni narok na odpocet DPH, takZe ¢astku DPH ziskd zpét
v rdmci dafiového pfiznani. Castka nezplsobilych vydajd (DPH) bude &init 21 % ze zpUsobilych vydajti,
tedy 18.967.200 K¢.

Struktura financovani zpUsobilych a nezpusobilych vydajl se ocekava tato:

Tabulka 23 - Struktura financovdni zpGsobilych vydaji

Zdroj v% v K¢ z toho 1.etapa z toho 2.etapa
Evropsky fond pro regiondlni rozvoj 85,0% 76 772 000,00 44 986 250 31785750
Vlastni zdroje Zadatele 15,0% 13 548 000,00 7938 750 5609 250
Zpusobilé vydaje celkem 100,0% 90 320 000,00 52 925 000 37 395 000
Nezplsobilé vydaje celkem (vlastni

zdroje) 18 967 200,00 11114 250 7 852 950
ROZPOCET PROJEKTU CELKEM 109 287 200,00 64 039 250 45 247 950

Zdroj: Vlastni zpracovani dle struktury financovdni, 2017

Z uvedeného vyplyva, Ze v prvni fazi bude muset Zadatel pocitat s predfinancovanim vydajl dané etapy
z jinych nezZ dotacnich zdroju. V ramci financ¢ni analyzy je tak Zadouci uvést i financni plan realiza¢ni
faze zohlednujici skute¢ny okamzik vynaloZeni daného druhu vydaje. Takovému pojeti finan¢ni analyzy
odpovida i logika modulu CBA v rdmci MS 2014+. V niZe uvedené tabulce uvadime ¢lenéni vydaju dle
skutec¢ného roku vynaloZeni, tak jak ji uvadime prédvé v modulu CBA.

Tabulka 24 - RozloZeni vydaji realizacni faze v letech

Rok (v K¢) 2017 2018 2019 2020 Celkem
Zpusobilé vydaje na hlavni

aktivity projektu, z toho: 0,00 52 600 000,00 0,00 | 37395 000,00 | 89995 000,00
Autobus bezbariérovy CNG 12 m 0,00 | 52 600 000,00 0,00 52 600 000,00
Autobus bezbariérovy CNG 18 m 0,00 0,00 0| 37395000,00| 37395 000,00
Rok (v Kc) 2017 2018 2019 2020 Celkem
Zpusobilé vydaje na vedlejsi

aktivity projektu, z toho: 180 000,00 145 000,00 0,00 0,00 325 000,00
Administrace zadavaciho fizeni 0,00 120 000,00 0,00 0,00 120 000,00
Studie proveditelnosti 180 000,00 0,00 0,00 0,00 180 000,00
Billboard a pamétni deska 0,00 25 000,00 0,00 0,00 25 000,00
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‘ ZPUSOBILE VYDAJE CELKEM 180 000,00 | 52 745 000,00 l 0,00 ‘ 37 395 000,00 | 90 320 000,00
Rok (v Kc) 2017 2018 2019 2020 | Celkem
NEZPUSOBILE VYDAIJE, z toho: 37 800,00 11076 450,00 0,00 7 852 950,00 | 18967 200,00
DPH - nezpUlsobilé vydaje 37 800,00 | 11076 450,00 0,00 7 852950,00 | 18967 200,00 ‘
CELKOVE VYDAJE PROJEKTU 217 800,00 | 63 821 450,00 0,00 | 45247 950,00 | 109 287 200,00 ‘

Zdroj: Vlastni zpracovani, 2017

Na druhé strané je tfeba uvést také predpokladané zdroje financovani téchto vydajl. Vlastni podil

spolufinancovani ve vysi 15 % z celkovych zpUsobilych vydajd bude kryt z vlastnich zdroji Zadatele.

Céstka odpovidajici dotaci, tedy 85 % zpUsobilych vydajd projektu bude predfinancovana z Gvéru.

Po obdrZeni ¢astky dotace dojde ke splaceni tohoto UGvéru. Urokovd sazba z pfijatého uvéru je

predpokladana ve vysi 1,7 %.

Tabulka 25 - Zdroje financovadni realizacni fdze v letech

Rok (v Kc) 2017 2018 2019 2020 Celkem
ZDROJE FINANCOVANI

VYDAJU, z toho: 217 800,00 | 63 821 450,00 0,00 | 45247 950,00 | 109 287 200,00
Evropsky fond pro regionalni

rozvoj 0,00 0,00 | 44986 250,00 | 31785750,00| 76772000,00
Vlastni zdroje financovani v¢.

uvéru - 2V 180 000,00 | 52 745 000,00 | -44 986 250,00 5609 250,00 | 13 548 000,00
Vlastni zdroje financovani - NV 37 800,00 | 11076 450,00 0,00 7 852 950,00 | 18967 200,00

Zdroj: Vlastni zpracovdni, 2017

12.2. Pripadné cCisté jiné penézni prijmy béhem realizace projektu
V souladu s podminkami 50. vyzvy Ridiciho orgdnu IROP jsou veskeré projekty vylouceny z aplikace
ustanoveni ¢l. 61 a 65 obecného natizeni EU ¢. 1303/2013.

12.3. Plan cash-flow v provozni fazi projektu v clenéni po letech
Zatimco predesla subkapitola se zabyvala obdobim realizace projektu, vtéto casti se zaméfime

na obdobi nasledujici po ukonéeni fyzické realizace projektu a to cash-flow provozni faze.

Jak vyplyva z logiky véci (a také napft. z prilohy Obecnych pravidel pro Zadatele a ptijemce P17_Postup

pro zpracovani CBA v MS2014+), jsou z pohledu financovani a finan¢ni udrZitelnosti relevantni pouze

takové vydaje a pfijmy, které nastanou v disledku realizace projektu. V takovém ptipadé hovorime

o poutziti pFirtistkové metody, kterd porovnava cash-flow investi¢ni varianty a varianty nulové.
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12.3.1. Provozni vydaje a prijmy prijemce plynouci z provozu projektu,
stanovené bez zohlednéni inflace
V obdobi provozni faze se nepredpoklada, Ze by se v souvislosti s projektem vyraznym zplsobem
zménily provozni vydaje. K urcitému navySeni dojde vlivem placeného pojistného za nové pofizené
autobusy. To bude samozfejmé oproti soucasnosti vyssi, jelikoZ bude vyssi hodnota novych autobusd,
oproti stavajicim. Toto navyseni ¢astky placeného pojistného by mélo ¢init cca 53.000 K¢&/rok.

Dale je tfeba pocitat s vydaji na dotacni poradenstvi ve vysi 50.000 K¢ celkem a to za obdobi realizace
a udrZitelnosti.

V neposledni fadé je tfeba do pfirGstkového planu cash-flow zahrnout i vydaje na revize tlakovych
nadrzi. Primérna rocni ¢astka bude Cinit 7.000 K¢ za rok za jeden autobus, tedy 91.000 K¢ za rok pro
vSechny pofizované autobusy.

Na druhé strané je mozné pocitat s Usporou vydaji na pohonné hmoty. Cena CNG je nizsi neZ je cena
nafty. Nahrazenim autobusl na naftovy pohon autobusy na CNG pohon tak dojde Uspore vydaju
na pohonné hmoty. Céstka této Uspory byla vyé&islena ve vysi cca 750.000 K& za rok. Jeliko? se jedna
o Usporu, zahrnujeme ji do prirlistkovych provoznich vydajli se zapornym znaménkem.

Tabulka 26 - Prirustkové provozni vydaje

Vydaj / Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Pojistné - vozidla 31000 42 000 53000| 53000 53 000 53 000 53000| 39750
Dotaéni management 15 000 15 000 4 000 4 000 4000 4 000 4 000 0
Revize tlakovych lahvi 53200 72 100 91000| 91000 91 000 91 000 91000| 91000
Uspora PHM -438400| -594200| -750000 | -750000| -750000| -750000| -750000 | -562 500
Pfirtstek provoznich

vydajti -339200| -465100| -602000 | -602000| -602000| -602000| -602 000 | -431750

Zdroj: Vlastni zpracovdni, 2017

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze v provozni fazi bude projekt generovat Usporu provoznich vydajli ve vysi
cca 600.000 K¢/rok. To je pro zadatele pozitivni zprava, jelikoz mu realizace projektu pfinese kladné
cash-flow. Za ucelem individudiniho ovéreni potteby financovani byla zpracovdna v modulu CBA -
verejna podpora. Z té vyplyva, Ze Uspora provoznich vydaji nedosahuje kumulativné takové hodnoty,
aby sniZovala maximalni ¢astku dotace.

12.4. Vyhodnoceni planu cash-flow
V realizani fazi ma Zadatel zajiStény zdroje na predfinancovani projektu a to z Gvéru, kterym bude
po prechodnou dobu, tedy do doby nez obdrzi dotaci, financovat vydaje projektu. Po obdrZeni dotace
dojde ke splaceni tvéru. Vlastni podil spolufinancovani zplisobilych vydaji pak bude kryt z prostfedkd,
které ma na svém bankovnim Gctu, stejné jako nezpUsobilé vydaje - DPH. To bude navic Zadateli
vraceno v ramci danového pfiznani k DPH.
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Ve fazi provozni nebude vlivem projektu vznikat dodatecnd potreba financnich prostfedkd. Naopak,
diky projektu mGzeme pocitat s Usporou vydaji na pohonné hmoty oproti stavu bez realizace projektu.
Financni udrzitelnost projektu je tak zarucena.
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Druh rizika a faze projektu,
ve které je mozné riziko ocekavat

Zavaznost
rizika

evwvs

5 — nejvyssi)

Pravdépodobnost
vyskytu/cetnost
vyskytu rizika

Predchazeni/eliminace rizika

Technicka rizika

Dodatec¢né zmény pozadavku
investora

Projekt vychazi z analyzy vychoziho (stavajiciho) stavu, reaguje na nedostatky
ve vozovém parku. Soucasné je vysledkem konsensu organt DPCHJ a predstavitell
mést (akcionar(l). PoZzadavky vychazeji z praxe DPCHJ, ktery provozuje MHD jiZ od roku
1996 a diskuse v ramci projektového tymu.

Vybér nekvalitniho dodavatele

Dodavatel bude vybran na zakladé standardniho zaddavaciho fizeni, a to v souladu
s aktualné platnym a ucinnym zdkonem o verejnych zakazkach (v souc¢asné dobé zakon
¢. 134/2016 Sh., o vefejnych zakazkach). Jako zdsadni momenty procesu zaddvéni
zakazek muzeme identifikovat:

— definovani dostatecné ucinnych kvalifikacnich pfedpokladd,

— stanoveni odpovidajicich technickych poZadavk(l na predmét plnéni, a

— uplatnéni nastroji zajistujicich silné postaveni zadavatele (napf. smluvni

pokuty, zaruky).

Nedodrzeni terminu realizace

Harmonogram projektu je nastaven realisticky se zohlednénim moznych rizikovych
faktorl spocivajicich napf. v objektivnim prodlouzeni doby potfebné pro vybér
dodavatele azohlednénim obvyklych dodacich IlhGt. Nad dodrZovanim
harmonogramu projektu bude bdit kvalifikovany realizacni tym, ktery se pfipravé
projektu vénuje s dostatecnym predstihem.
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Jednim z klicovych faktorl dodrZeni planovaného harmonogramu je také kvalitné
nastavené zadavaci fizeni, zejména ovéreni kvalifikace dodavatele, smluvni sankce,
redlné Ihdty dokonceni stavebnich praci atd.

Zivelné pohromy

Existenci Zivelnych pohrom nelze nikdy pIné vyloucit. Je mozné se vSak zaméfit
na eliminaci skod zpUsobenymi Zivelnymi pohromami. Z financniho hlediska se jako
optimalni opatteni jevi pojisténi nakoupenych autobusl. V obdobi provozu bude
pojisténi zajisténo ze strany Zadatele/prijemce. Souvisejici nartst nakladd na pojisténi
je zohlednén v planu cash-flow provozni faze projektu.

Zvyseni cen vstupu

Relativné kratky casovy ramec mezi ukoncenim ptipravy a nasledné realizace projektu
minimalizuje zmény ceny vstupd.

Nekvalitni projektovy tym

Zadatel jiz disponuje bohatymi zku$enostmi s realizaci obdobnych projekto.
Zodpovédni zaméstnanci disponuji nezbytnym vzdélanim i odbornymi zkusenostmi.
Realizacni tym bude navic doplnén o externi odborniky z dota¢niho poradenstvi
avefejnych zakazek. Zadatel ma déle nastaveny kontrolni mechanismy ¢innosti
zaméstnancll a dodavateld, které jsou zavazné i pro realizacni tym projektu.

Financni rizika

Neobdrzeni dotace

Toto riziko je minimalizovano peclivou pripravou Zadosti o dotaci a pribéznou
konzultaci zdméru u zprostredkujiciho subjektu. Projekt v pfipadé neziskani dotace
realizovan nebude.

Nedostatek financnich prostredkd
na predfinancovani a v pribéhu
realizace projektu

Problematika predfinancovdani pfipadného dotacniho projektu je na drovni samotné
organizace Zadatele dostatec¢né a standardné zajisténa diky vyclenéni vlastnich zdroj(
a Cerpani Gvéru. Po obdrieni dotace bude c¢astka konecného vlastniho
spolufinancovani Cinit 15 % vydajl na realizaci projektu a bude kryta z rozpoctu
Zadatele.

Pravni rizika

Nedodrzeni pokyn( pro zadavani VZ

Aspekt spravného, transparentniho a hospodarného zadani verejné zakazky je nutné
klicem k uspéchu celého projektu. Zadavatel (Zadatel) bude dbat na to, aby veskeré
prvky zadavaciho fizeni (zejm. kvalifika¢ni predpoklady, hodnotici kritéria, zadvazné
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smluvni podminky) byly zcela transparentni a v souladu s pravni Upravou. Realizace
vybérového fizeni je planovdna az po podani Zadosti o dotaci.

Nedodrzeni podminek IROP

Obdobné jako u problematiky zadavani verejnych zakdzek bude i samotna
administrace dotovaného projektu provadéna striktné v souladu s pravidly pro
Integrovany regionalni operaéni program. Realiza¢ni tym bude pribéiné sledovat
dodrZovani podminek realizace projektu (véetné indikatort) danych zavaznou
dokumentaci k vyzvé €. 50 (zejm. Obecna pravidla pro Zadatele a pfijemce, Specificka
pravidla pro Zadatele a pfijemce véetné ptiloh, Rozhodnuti o poskytnuti dotace véetné
podminek ktomuto rozhodnuti) a vyzvy ZS ITI UCHA ¢&. 14. Jednotlivi ¢lenové
realizatniho tymu disponuji  zkuSenostmi s realizaci investi¢nich  projekt(
financovanych z dotacnich prostredkd.

Nedodrzeni pravnich norem CR, EU

Stejné jako u predchozich dvou rizikovych aspektl bude Zadatel klast na dodrzovani
pravni norem EU a CR maximalni ddraz. Primarné bude problematika Fesena
prostfednictvim kvalifikovaného realiza¢niho tymu Zadatele, ktery se v pfislusné
pravni oblasti dlouhodobé pohybuje.

Provozni rizika

NedodrZeni podminek vefejné
podpory

Realizac¢ni tym bude od pocatku disledné dbat na dodrzovani harmonogramu a kvality
praci v souladu s projektovou dokumentaci a smlouvou s vybranym dodavatelem.
Pripadné nedostatky Ci problémy budou reseny promptné po jejich zjisténi tak, aby
bylo minimalizovdno dané riziko véetné jeho negativniho vlivu na Uspésnou realizaci
projektu. Dodavatelska smlouva bude také obsahovat sankéni ujednani pro pripad
nedodrZeni podminek ze strany dodavatele.

Neplnéni smlouvy o zavazku verejné
sluzby

Diky realizaci projektu bude moci DPCHJ plnit zdvazky vefejné sluzby dle smluv
stavajicich (do r. 2019) i novych do r. 2028. Za dodrZovani smluv o zavazku verejné
sluzby je zodpovédny management DPCHJ, pricemZ jejich plnéni je ze strany
objednatell pravidelné kontrolovano (napf. Ucasti v organech DPCHJ, pfi zasedanich)
¢i v rdmci reSeni podnétd od obcan( a cestujicich.
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Nedodrzeni indikator( 3 2 Nastavené hodnoty indikatord byly disledné zvazovény v ramci projektové pfipravy
a zvoleny s ohledem na redlnost jejich naplnéni. DodrZeni indikator( bude snadno
ovéfitelné a doloZitelné.

Nedostatek financnich prostfedkiv | 3 2 Zadatel ma s provozem obdobnych projektli zkudenosti. Provozni faze nebude

provozni fazi projektu

vy

a to vlivem Uspory vydajd na PHM:
Financni udrzitelnost je tak zajiSténa nejen po dobu udrZitelnosti v ramci projektu
samotného, ale i pro celou dobu autobusu.

V PROJEKTU JSOU UVEDENA HLAVNI RIZIKA V REALIZACNI FAZI | VE FAZI UDRZITELNOSTI A ZPUSOBY JEJICH ELIMINACE
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14. VLIV PROJEKTU NA HORIZONTALNI PRINCIPY

Projekt ma nasledujici vlivy na jednotliva horizontalni témata:

14.1. Podpora rovnych prilezitosti a nediskriminace
Projekt ma pozitivni vliv na podporu rovnych pfileZitosti a nediskriminaci. V ramci pfipravy, realizace
i samotného provozu predkladaného projektu nedojde k diskriminaci na zakladé pohlavi, rasy,
etnického plvodu, ndbozenského vyznani, viry, zdravotniho postizeni, véku ¢i znevyhodnénych skupin.
Vystupy projektu budou k dispozici vSem uZivateldm bez omezeni.

Soucasné se projekt zaméruje na odstranéni bariér pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace. VSechny pofizeni autobusy budou plné nizkopodlazni, tj. bezbariérové.

14.2. Podpora rovnosti mezi muzi a Zenami
Projekt ma neutralni vliv na podporu rovnosti mezi muzi a Zenami. Nové pofizené autobusy budou
pfistupné muzlm i Zendm bez rozdilu. V rdmci provozni faze neni ani technické mozné, aby doslo
k diskriminaci na zdkladé pohlavi, jelikoz vystupy projektu budou moci byt vyuzivany vsemi uzivateli
bez omezeni.

14.3. Udrzitelny rozvoj
Projekt ma pozitivni vliv na udrzitelny rozvoj. Diky realizaci projektu dojde ke snizeni emisi primarnich
Castic a prekurzorli sekunddrnich ¢astic a to o 95 % oproti sou¢asnému stavu. Z toho vyplyva
jednoznacné pozitivni dopad na Zivotni prostredi.

15. ZAVERECNE HODNOCENi EFEKTIVITY A UDRZITELNOSTI
PROJEKTU

Tato kapitola se vénuje zavéreénému hodnoceni projektu, tj. efektivity a udrZitelnosti projektu.

15.1. Efektivita projektu
15.1.1. Zdivodnéni potiebnosti a nutnosti realizace projektu
Méstska hromadna doprava, kterou zajistuje DPCHJ na Uzemi mést Chomutova a Jirkova, se potyka
s nizkou atraktivitou, coZ doklada trend poslednich let, kdy dochazi ke snizovani poctu prepravenych
osob. Predpokladem stabilizace tohoto negativniho trendu je mj. zajisténi moderniho vozového parku
MHD, ktery se odrazi v komfortu prepravy, jeji spolehlivosti, bezpecnosti i pfepravni dobé.

Stari stavajiciho vozového parku DPCHJ je ptitom velkym problémem. DPCHJ vyuZiva k obsluze
autobusovych linek naftové autobusy plnici normu EURO 3, coZ také neni v souladu s poZadavky
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na moderni, udrzitelnou dopravu. Z téchto pohledu stavajici vozovy park nespliuje kritéria a parametry
kladené na moderni prostredky verejné dopravy - problémem je i nedostatecna bezbariérovost vozl
a v pripadé vlivu na okoli také emise hluku u naftovych autobust i emise Skodlivin. Pokradoval-li by
tento stav, projevi se tato skuteénost v udrzovani trendu odlivu cestujicich, nebot dopravni prostredky
maji vliv nejen na komfort a spolehlivost pfepravy, ale také na ceny vstupl dopravce (Zadatele),
na jejichZz dhradé se cestujici podileji formou jizdného (a sekundarné formou Uhrady prokazatelné
ztraty z rozpoCtu mést v ramci zdvazku verejné sluzby). Dalsim dopadem provozu dopravnich
prostfedk( na hranici jejich Zivotnosti je negativni dopad na ZP. Ddsledkem bude posilovani IAD
a oslabovani MHD, resp. jeji ekonomicka neudrzitelnost (s klesajici vyuZitelnosti a rostoucimi naklady
na kompenzaci verejné sluzby v prepravé cestujicich).

15.1.2. Realizace projektu pri neschvaleni dotace
V pfipadé neschvaleni dotace nebude nakup 13 novych plné bezbariérovych a nizkoemisnich CNG
autobusU uskutecnén z dlivodu omezeného rozpoctu Zadatele.

15.2. Udrzitelnost projektu vcetné doby zZivotnosti vozidel podle
podminek verejné podpory
15.2.1. Popis zajisténi provozu vozidel pri plnéni vykonu verejnych
sluzeb

Vozidla pofizena v rdmci projektu budou (v souvislosti se sluzbami, poskytovanymi v ramci smlouvy

o verejnych sluzbach) mit po celou dobu Zivotnosti (min. 10 let, v zadavacich podminkach pozadovano

12 let) min. probéh 30 000 km v obdobi kalendarniho roku. Tato podminka se vztahuje na kazdé
pofizené vozidlo zvlast.

Tento min. probéh bude zajiStén tim, Ze vozidla budou nasazena na linky obsluhujici v rdmci MHD
Uzemi mést Chomutov a Jirkov, pficemZz dohromady predstavuji vice nez 90 % probéhu vozidel pfi
plnéni smlouvy o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich.

Prabézny probéh kazdého z vozidel bude v rdmci provozni faze kontrolovat (monitorovat) dopravni
manazer v ramci projektového tymu. Ke kazdému vozidlu bude nasledné v ramci udrzitelnosti projektu
vykazovdan ro¢ni probéh dle pfilohy €. 7 Specifickych pravidel 50. vyzvy IROP.

V ramci doloZeni rocniho probéhu vozidel:
musi byt minimalné 90 % probéhu (pocet kilometrd) ujeto jako:
a) kilometry ujeté na lince s cestujicimi ve smlouvé o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich,
b) kilometry nezbytné pro ndjezd/odjezd na/z linky ve smlouvé o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich (vzdalenost mezi vozovnou/garazi a mistem zaéatku/konce linky),
c) prejezdové kilometry mezi linkami, pokud vozidlo béhem jedné smény plni vefejné sluzby
na vice linkach.
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Maximalné 10 % probéhu (pocet kilometr() bude moci byt vyuZito na ostatni manipulacni a dalsi
nekomercni jizdy, které bezprostiedné souviseji s vykonem verejnych sluzeb (napf. kilometry ujeté
pro potreby udrzby vozidel realizujicich verejné sluzby v prepravé cestujicich), a na komercni jizdy
objednané mimo smlouvu o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich jako rozsiteni vykon( na lince
provozované podle smlouvy o verejnych sluzbdch v prepraveé cestujicich.

15.2.2. Popis planovanych technickych opatreni vramci zajisténi
udrzby a provozu vozidel
Ke vsem vozidldm budou poZadovany navody k obsluze a tGdrzbé, technickd dokumentace (dilenska
prirucka, schéma elektrického zapojeni atp.) a katalog nahradnich dild. Tato dokumentace pomuze
Zadateli zajistit servis a udrzbu v ramci provozni faze projektu. K zajisténi udrzby a servisu vozidel bude
Zadatel vyuzivat HW a SW diagnostiku.

K zajisténi provozu CNG autobust bude DPCHJ vyuZivat vlastni plnici stanici CNG (synergicky projekt).
Samoziejmosti je pravidelna revize plynovych zasobnikl v souladu s platnymi pfedpisy a doporucenimi
vyrobce.

K udrzbé vsech vozidel Zadatel vyuZije vlastni myci linku v aredlu DPCHJ (depo). Samoziejmosti je, Ze
budou provedena skoleni od dodavatele - sezndmeni s vozem, jeho obsluhou/ddrzbou a nasledné
v provozni fazi budou probihat dalsi skoleni.

15.2.3. Zajisténi financi v provozni fazi projektu
Provozni cash-flow je pomérné podrobné popsdno v kapitole 12 studie proveditelnosti. Cash-flow
v provozni fazi je kladné, jelikoz i pfes vznik nékterych pfirtstkovych provoznich vydajl (napf. pojistné,
revize tlakovych lahvi), projekt pfinese Usporu vydaji na PHM, ktera tyto pfirGstkové provozni vydaje
prevazi. Je tak zajisténa udrZitelnost projektu (viz také vysledky v modulu CBA v ISKP).

Obecné, zajisténi financi pro provozni fazi projektu je zajisténo dlouhodobou smlouvou s akcionafi
a objednateli verejné sluzby v prepravé osob v jedné roli (Chomutov, Jirkov), kterd bude uzaviena
do r. 2028 a také diverzifikaci sluzeb, které DPCHJ v rdmci své bézné Cinnosti poskytuje. Zakladem pro
zajisténi financi v provozni fazi projektu zlstava dlouhodoby zavazek akcionafl a uzivatell sluzeb MHD
(Chomutov, Jirkov) z hlediska Uhrady prokazatelné ztraty DPCHJ, v¢. pfiméreného zisku.

16. EXTERNI EFEKTY SOCIOEKONOMICKE ANALYZY

Celkové zpUsobilé vydaje dosahuji ¢astky 90.320.000 K¢. Socio-ekonomicka analyza se tak v ramci
modulu CBA nezpracovava.
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