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Milé étenarky, mili étenafi,

jeden moudry ¢lovek kdysi prohlasil: Vyspélé ne-
ni mésto, kde chudi mohou jezdit autem, ale tako-
vé, kde i bohati jezdi vefejnou dopravou. A ja za se-
Ohlédnuti za konferenci 30 let CRR " be dodavam, Ze si mélok(%o uvédomi, Ze s rozvojem
vetejné dopravy ndm v Cesku pomahaji evropské
fondy. Nové ¢islo ¢asopisu Regiony nés bavi vénu-
jeme tématu dopravy a mobility v ¢eskych regio-
nech. Ukazujeme, jak podpora z IROP a dalSich
evropskych fond pomaha modernizovat silnice,
vetejnou dopravu i dalsi dopravni infrastrukturu.

Akce nabidla inspirativni prednasky, debaty a prezentace
Str. 10

Vysledkem je rychlejsi, bezpecnéjsi a k Zivotni-
mu prostiedi Setrnéjsi doprava, kterd usnadnuje
kazdodenni zivot obyvatel. Ostatné budoucnosti je
vénovan i hlavni rozhovor vydani, kdy jsme vyzpo-
vidali ndméstkyni ministryné pro mistni rozvoj
Olgu Nebeskou, v jakém stadiu jsou p¥ipravy CR
na nové programové obdobi 2028+. A samo-
ziejmé jsme Cast ¢isla vénovali i feSenim prak-
tickych problémd, at uz se jedna o telematické
projekty, nebo specifikum sektorovych verejnych
zakazek. VErim, Ze i tentokrat jsme pro vas nami-
Bezpeénéjéi silnice pro kazdou obec xovali ten spravny regionalni koktejl podnétnych
pomaha vytvafet Platforma VIZE 0 a Tym silniéni bezpecnosti informaci a bohaté inspirace.

Str. 16

Libor Akrman, $éfredaktor
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// Panorama
Nové muzeum v Chotébori 56 11 /

Chotébof na Vysoc¢iné ma po nékolika letech opét mll' KC
méstské muzeum. V byvalé posté pfimo na namésti Vyse evropské
vznikl moderni prostor, ktery pfiblizuje historii dotace z programu
meésta i okolni krajinu. Rekonstrukce byla rozsahla. IROP
Obnovou prosly poskozené konstrukce, stropy i klenby.
Vedle muzea najdete turistické informacni centrum,
vyukovou mistnost a zasedaci sal.

Muzeum spravuije vice nez 30 tisic shirkovych pfedmétd.

Velkym ldkadlem je virtudlni realita, diky niZ se {
mUzete podivat do minulosti chotéborského namésti.

Navstévu mohou zajemci zakoncit na stresni vyhlidce

s pohledem na mésto a Zelezné hory. Na vznik muzea

prispély evropské fondy ¢astkou 56 miliond korun.

V Chrasti rozsirili

mil. K& materskou skolu

VySe evropské Matefska Skola v Chrasti na Chrudimsku prosla
dotace z programu velkou proménou. Noveé prostory nabidnou vice mista

IROP détem, lepsi zazemi pedagogim a usnadni rodinam
pfistup k predskolnimu vzdélavani. Celkové vydaje
projektu dosahly 159 miliont korun. Evropské fondy
prostfednictvim Integrovaného regionéiniho
operacniho programu pfispély ¢astkou temeér
84 miliond korun.

Nové trolejbusy v Hradci Kralové

Hradec Kralové ma prvni nové parcialni trolejbusy

Skoda 32Tr a 33Tr. Mésto prevzalo uz Sest voz(, 21 5

ktere se brzy zapoji do bézneho provozu. Dik : -4

e brayzapollf [oprovezs. Y mil. Ké

bateriim zvladnou Cast trasy i bez trolejového vedeni B ’

a cestujicim poskytnou vétsi komfort. Dopravni Vyse evropske

podnik postupné odebere az 31 novych trolejbust. dotace z programu
. . . . ] IROP

Vozy nabidnou klimatizovany interiér, moderni

informacni a odbavovaci systémy i kamerovy dohled.

Dvanactimetrové vozy zvladnou na baterii ujet

az 15 kilometrd, kloubové pfiblizné 10 kilometrd.

S obnovou vozoveho parku finanéné pomaha Integrovany
regionalni operacni program. Evropske prostredky
mohou u podpofenych vozi pokryt az 85 procent
pGvodni ceny. Podpora Evropské unie u dvou projektd
zameérenych na modernizaci trolejbusového parku
piesahuje 215 miliond korun.
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Novy plan

Musi odpovidat

Cesko je v pIné pfipravé Narodniho
aregionalniho partnerského planu, ktery je
vstupnim materialem pro vyjednavani

s Evropskou komisi o ¢erpani penéz v pristim
programovém obdobi 2028 az 2034.

.V pfipravovaném planu musime dobfe
nastavit regionalni rozmér - zaméfit se

na to, véem se jednotlivé regiony mohou
rozvijet,” fika Olga Nebeska, naméstkyné
ministryné pro mistni rozvoj.

notfebam regiond

Vlada koncem srpna schvalila
mandat MMR pro pripravu Narodniho
a regionalniho partnerského

planu a projednala navrh priorit

pro éerpani penéz z fondi EU

po roce 2028. Tomu predchazela
velka pfiprava. Jak slozita byla?

Byl to béh na dlouhou trat, ale pra-
ce byla zvladnutelnd, protoze jsme
na ni nebyli sami. P¥iprava zacala
uZ vroce 2025, po zvelejnéni navrh
evropské legislativy. Vychazeli jsme
ze zkuSenosti z predchozich progra-
movych obdobi, z analyz a evaluaci,
ale také ze zkuSenosti s Narodnim
planem obnovy (NPO), jehoz prin-
cipy se do navrhu nového obdobi
vyrazné promitaji.



Jednotliva ministerstva analyzova-
la a zptestiovala své priority, my jsme
jejich vstupy postupné probirali, také
zptesiovali a snazili se je konsolido-
vat do jednoho navrhu. Jen v mezire-
sortnim pripominkovém fizeni jsme
vyporadali téméf tisic pripominek.

To vSe jste museli zapracovat?
Snazili jsme se. Prvni verze mate-
ridlu proto samoziejmé obsahova-
la fadu rozpord, ale pfed srpnovym
jednanim vlady se je podarilo vyjas-
nit. Vladou projednany navrh prio-
rit ted vnimame jako vychozi bod
pro samotnou ptipravu Néarodniho
a regionalniho partnerského planu
(NRPP). Velky kus prace mame za
sebou, ale jesté vétsi je pred nami.

Jen v meziresortnim

pripominkovem fizeni

jsme vyporadali temeér
tisic pripominek
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Odpovidaji projednané priority tomu,
kam by se Cesko mélo do budoucna
dale posouvat?
Néavrh zahrnuje pomérné Sirokou
Skalu oblasti, které budeme muset
v dalsi fazi jesté zpiesnit a vice kon-
centrovat. Snazili jsme se je propojit
s Programovym prohlasenim vlady
a s Hospodai'skou strategii Cesko 2.0.
tak, aby evropské penize podporova-
ly stejné smé&fovani, které si Cesko
stanovilo i ve svych narodnich stra-
tegiich.

Zaroven ale neexistuje jeden recept
pro vSechny regiony. Kazdy z nich

ma jiné potieby, jiné ptilezitosti i jiné
prekazky rozvoje. V pfipravovaném
planu proto musime dobte nastavit
regionalni rozmér — zamérit se na to,
v ¢em se jednotlivé regiony mohou
rozvijet. Ale i pomoci odstranit jejich
nejvetsi strukturalni bariéry, a hlav-
né zlepSovat podminky pro Zivot lidi,
ktefi v nich ziji.

Rozvijet regiony
jako celek

Vnimate vy osobné nékterou oblast
za prioritni, do které by se méla
podpora z evropskych fond zacilit?
Kdybych si méla vybrat jednu oblast,
je mi nejblizsi rozvoj regiond jako
celku. Nejde totiZ jen o jednu silnici,
$kolu nebo zdravotnické zarizeni,
ale o to, jak se v daném misté lidem
skute¢né zZije — jestli maji dostupné
sluzby, fungujici dopravu, pracovni
prileZitosti a kvalitni vefejnou spra-
vu. Neni to fraze. Pravé na regional-
ni Grovni je podle mé nejlépe vidét,
jestli evropské fondy ptinesly sku-
te¢nou zménu, nebo jen zistaly Cis-
lem v tabulce.

Zaroven bych ale jen tézko vybra-
la jednu konkrétni oblast. Dopra-
va, zdravotnictvi, bydleni, vyzkum

a vzdélavani, bezpecnost — vSe spolu
souvisi. A smyslem evropskych fonda
je podle mé prave to, Ze mohou tyhle
véci propojovat a poméahat regionim
rozvijet se jako celek.

Evropské fondy ¢ekaji od roku 2028
pomérné zasadni zmény, mj. deset
riiznych operaénich programt
nahradi jediny Narodni a regionalni
partnersky plan (NRPP). Co vidite
jako ty hlavni zmény vy osobné?

Za mé jsou to tii véci. Prvni je jeden
spoleény plan misto dnes$nich mno-
ha programii. To mtize pfinést jed-
nodussi a jednotné€jsi pravidla, ale
zaroven to bude klast mnohem vét-
§i naroky na koordinaci. Jednotlivé
oblasti uz neptijde planovat kazdou
zvlast — budou soucasti jednoho
celku.

Druhou velkou zménou je diraz
na vysledky. Nejen kolik penéz jsme
rozd€lili a spravné vyuctovali, ale
co jsme diky nim skutecné zmeénili.
Z pohledu stitu to znamena mnohem
1épe si na zacatku fict, ¢eho chceme
dosihnout, a umét to také zmérit.

A tieti velkou zménou je spojeni
kohezni a zemédélské politiky do jed-
noho ramce. To je opravdu zésadni
posun a bude vyzadovat jiny zptisob



planovani, nez na jaky jsme byli dopo-
sud zvykli.

Kdy?Z to zjednodusim, ¢eka nas mé-
né oddélenych svétd, vétsi tlak na
spole¢né priority, a hlavné na to, co
za evropské penize skute¢né vznikne.

V jakém stavu je pfiprava NRPP
nyni? Bude odpovidat potfebam
obci aregionii?
Vldda nam koncem srpna schvélila
mandat k pripravé NRPP a zaroven
projednala prvni navrh sedmnacti
priorit. Beru to jako vychozi bod, roz-
hodné ne jako hotovou véc. Ted nas
Ceka detailni prace s resorty, kraji,
mésty a obcemi i s dal§imi partnery,
abychom priority postupné pretavi-
li do konkrétnich investic a opatteni.
A pravé tady se rozhodne, nakolik
bude novy plan skuteéné odpovidat
potiebam regiond. Proto je podle mé
dilezité, aby se lidé z regiont zapojili
co nejdiiv — ne az ve chvili, kdy bude-
me mit hotovy navrh, ktery jim pouze
predstavime. Potiebujeme jejich zku-
Senost uz pii jeho tvorbé.

Musime obhdjit
Ceskeé priority

Béhem podzimu bude Cesko

o detailech NRPP vyjednavat

s Evropskou komisi. Na co bychom

pfi vyjednavani méli klast dtraz?
Piedev§im na to, aby novy systém
fungoval v praxi, ne jen dobte vypadal
na papife. Chceme si zachovat flexi-
bilitu, protoZe potieby se v priibéhu
sedmi let mohou zménit a plan na né
musi umét reagovat. Stejné dtleZité
je, aby slibované zjednoduseni pociti-
li skute¢né i Zadatelé a pfijemci u nas
doma, nejen administrativa smérem
k Bruselu.

A samoziejmé musime dobte obha-
jit Ceské priority. Evropské cile jsou
spole¢né, ale cesta k nim nemusi byt
ve vSech zemich a regionech stejna.
Pravé proto potiebujeme v nasem

planu dostatek prostoru, jak reago-
vat na konkrétni potieby ceskych re-
giond.

Potfebujeme v planu
dostatek prostoru,
jak reagovat
na konkrétni potreby
ceskych regiond
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Do budoucna také maji vyrazné
posilit finanéni nastroje.

Jak vnimate jejich roli?

Finan¢ni nastroje pro mé nejsou na-
hradou dotaci, ale jejich prirozenym
dopliikem. Tam, kde projekt dokaze
vytvaret ekonomickou hodnotu, cas-
to davé vétsi smysl zvyhodnény avér,
zéruka nebo kapitalova investice nez
klasickd dotace. Verejné penize se
diky tomu mohou vracet a pomoci
financovat dalsi projekty.

Proto chceme jejich vyuziti vyraz-
né posilit — idealné alespon zdvojna-
sobit jejich soucasny podil. Zaroven
ale plati, Ze ne vSechno Ize financo-
vat ndvratné. U rady verejné prospés-
nych projektd, socialnich sluzeb nebo
investic mensich obci zlistane dotace
i nadéle nenahraditelnym nastrojem.

Co bylo pfi pfipravach z vaseho

vvvs

vy s tim, Ze se evropska pravidla stale
formuji. Museli jsme si stanovit prio-
rity v dobé, kdy se o kone¢né podobé
rozpoctu a legislativy poiad vyjedna-
va. Je to trochu jako mifit na cil, ktery

se jesté pohybuje — musite mit jasnou
predstavu, kam chcete dojit, ale zaro-
vei byt pripraven reagovat na zmény.
Do oblasti evropskych fondl jsem se
vratila po nékolika letech a byla jsem
rada, zZe jsem na MMR nasla své kole-
gy, ktefi jsou velmi schopni a opravdu

jim zalezi na vysledku. A myslim, Ze to
je vidét i navenek — nasi praci a aktiv-
ni pristup vnimaji ostatni ¢lenské sta-
ty i Evropska komise. Rada bych na
tom stavéla a pomohla vyjednat pro
Cesko takovou podobu evropskych
fondt, ktera bude davat smysl a sku-
te¢né pomiiZe rozvoji nasich regionti
icelé zemé.



Prace s konkrétnimi
vysledky

Jak velky milnik to je pro vas osobné?
Jetopromé docela velka véc. K evrop-
skym fondim jsem se vratila zrovna ve
chvili, kdy se rozhoduje o tom, jak bu-
dou vypadat po roce 2028. Je piijem-
né zjistit, Ze zkusenosti, které jsem za
tu dobu ziskala — na MMR i pii pra-
ci pro Evropskou komisi —, ted mtizu
opravdu vyuzit. A asi nejvétsi radost
bych méla, kdybychom se za par let
mohli podivat na to, co se v regionech
podafrilo, a Fict si: ano, tohle jsme na-
stavili dobfe.

Evropskym fondiim se vénujete
dlouhodobé. Stale vas to jesté bavi?
Bavi. A mozni pravé proto, Ze to
vlastné nikdy neni porad stejni
prace. Méni se Evropa, méni se po-
téeby Ceska a regionfi a s tim se mé-
ni i evropské fondy. Pied sedmi lety
jsme Fesili jiné véci neZ dnes a za dal-
$ich sedm let to zase bude jinak. Na-
vic je to prace, u které miZete vidét
velmi konkrétni vysledky — novou
skolu, silnici, opravené nameésti nebo
treba proménu celého tizemi. A to je
pro mé silnd motivace.

Olga Nebeska

Od ledna 2026 plsobi na MMR.
Ve statni spravé pracuje

vice nez 20 let, je zkuSenou
pravnickou a expertkou

na evropské fondy. Pracovala
na klicovych pozicich

na nékolika ministerstvech
anaMMR od roku 2009
zastéavala vrcholové funkce

v oblasti koordinace

fondl EU - v letech 2014-2019
jako ndméstkyné ministra.
Plsobila take jako nezavisla
expertka Evropské komise
pfi pfipravé navrhl

na zjednoduseni v oblasti
fond( EU. Vedle statni spravy
se vénuje i akademické

praci - byla prorektorkou
VSMVV a prodékankou

na Narodohospodarské
fakulté VSE.

Aktualni info
o pripravach NRPP

najdete zde




Moderni, bezpecna
a cista doprava

Doprava vyrazné ovliviiuje kazdodenni Zivot lidi v regionech v Cesku. Diky podpofe z IROP
se dafi modernizovat dopravni infrastrukturu i vefejnou dopravu, financovat nizkoemisni
a bezemisni vozidla nebo prestupni uzly. Stale vice financi také smérfuje na Cistou

a aktivni mobilitu.

IROP 2014-2020

Dominantni byly investice do silni¢ni infrastruktury -
vice nez polovina véech prostiedkd (specifické cile
1.1Silnice; 4.1Doprava CLLD a 1.2 Doprava).

Poéet podpofenych projekti

589
1.2 Doprava

14,96
mid. Ké

1.2 Doprava

2,86
mld. K¢

4.1 Doprava
CLLD

dopravni infrastruktury

2 496

projektd celkem

Vyse podpory EU

podpora celkem

488

1.1Silnice

1419
4.1 Doprava

CLLD

27,8
mid. K&

1.1Silnice

IROP 2021-2027

Investice se pfesouvaji od rozsifovani sité
vice k jeji modernizaci, bezpe¢nosti a Cisté mobilité.
Nejvetsi ¢ast podpory nové smérfuje do ekologickeé

91
3.1Silnice

0,98
mld. Ké

5.1 Doprava
CLLD

7,86
mld. K&

3.1Silnice

amoderni dopravy.

Pocet podpoienych

projektu

466

5.1 Doprava
CLLD

1200

projektl celkem 643

6.1Cist4
a aktivni
mobilita

Vyse podpory EU

16,23
mid. K&

6.1Cista
a aktivni
mobilita

podpora celkem

Pozn. stav k 18. 9. 2026



Podpora cisté verejné dopravy

Aktivita ,Cista mobilita“ zahrnuje nejen vozidla, ale i infrastrukturu véetné
multimodalnich uzld, které na jednom misté propojuji rdizné druhy dopravy.
Podpora samotnych vozidel pro vefejnou dopravu piedstavuje vice nez 7,45 mld. K.

Vozidla pofizena diky podpore EU
D ey 291

m elektrobusy 202
U CNG autobusy (bio) 53

_ tramvaje 53

vodikoveé autobusy 12

Planované cile na obdobi 2021-2027

e —
[TV C@l é]::ﬁ \
224 km 304 km 151 mil. 6 185

tun CO,

rekonstruovanych novych cyklostezek pfepravenych
silnic osob ro¢né snizenirocné

V)’,hoda pro Srovnani vyse podpory dopravy
men §i reg io ny CR primér Olomoucky kraj Plzefisky kraj

Nejvyssi podpora na obyvatele

neni vzdy v nejvétsich krajich.

Nap¥. Olomoucky nebo Plzerisky kraj
patfi mezi ty s nejvyssi podporou

v pfepoctu na obyvatele.

2 297 ke 3 257 ke

na osobu na osobu na osobu
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Oslavili jsme 30 let
Centra pro regionalni rozvoj

Inspirativni prednasky, debaty
a prezentace na konferenci
«1ricet! Od predvstupnich
fond{ k chytrym regionim”
byly ohlédnutim za dosavadni
praci CRR a zaroven snahou
odpovédét na klicovou otazku:
Jak pokraéovat v uspésné
rozjetém rozvoji regionu?

Ohlédnuti za tfemi dekddami podpory Ceskych regionti
prinesla v pilce zaii konference, ktera predstavila, jak
se za poslednich 30 let zménily ceské regiony, jakou roli
v tom hréalo Centrum pro regionalni rozvoj (CRR) i co
¢eka obce, kraje a dalsi Zadatele po roce 2028. Inspira-
tivni prednasky, debaty, prezentace a networking nabidly
pestry program pro vice nez dvé stovky ucastnika.

Akci zahjila ministryné pro mistni rozvoj Zuzana Mra-
zova, kterd ocenila praci CRR, jez funguje jako spolehlivy
partner a privodce. ,,Centrum se podilelo na desitkach
tisicli projekti, které proménily tvar Ceska,“ prohlasila.
Na jeji vystoupeni navazala Monika Ladmanové, vedou-
ci zastoupeni Evropské komise v CR, ktera potvrdila, Ze
béhem 30 let proglo Cesko velkou proménou. ,,Evropska
unie neni pouze o penézich a dotacich, ale predev§im
o vzajemné spoluprici. A proto potiebujeme silnou EU,
kterad musi byt jednotna,” zdtiraznila.



Ceka nas zména mysleni

Dalsi blok pfinesl pohled do budoucna, kdyz se nAmést-
kyné ministryné pro mistni rozvoj Olga Nebeské a Stani-
slav Schneidr, vrchni feditel Sekce EU fondd a mezi-
narodnich vztahd MMR, zamé¥ili na piprava Ceska
na pristi programové obdobi 2028-2035. ,Nejvétsi vy-
zvou bude zména mysleni, abychom se na projekty di-
vali s novou perspektivou: jaky budou mit skute¢ny pii-
nos,” uvedla naméstkyné MMR. Stanislav Schneidr se
pak ve svém vystoupeni zaméfil na to, vjakém stavu
jsou v Cesku piipravy na nové programové obdobi.

Dva rtzné pohledy na regionalni rozvoj pak prinesli
Rostislav Mazal, feditel Odboru fidicitho organu IROP
z MMR, a hlavni ekonom Ceské spofitelny David Navra-
til. Prvni z nich na prikladech z jednotlivych specifickych
cilt ukazal, jak penize z Integrovaného regionalniho
operaéniho programu (IROP) prispély k rozvoji ¢eskych
regiond.

Navrétil se pro zménu optel o data z Indexu prospe-
rity regiont, ktery Ceska spo¥itelna vydava spolu s pro-
jektem Evropa v datech. Nasledn& panelova diskuse za
Gcasti Mazala, Navratila a Schneidra probrala, co je kli-
¢ové pro dobry rozvoj regiont. Podle panelistt je klico-
va spolupréace, komunikace a investice do vzdélavani.
Do budoucna bude také tfeba vice zapojit i kritické my-
Sleni.

Ohlédnuti za 30 lety CRR

Druhy blok byl ve znameni bilancovani a ptikladt pii-
nosti centra, jejichz spole¢nym jmenovatelem bylo CRR
jako spolehlivy partner pro zlepSovani Zivota v regionech.
Petr St&panek, generalni feditel CRR, spolu s Helenou
Miskovicovou, Feditelkou Sekce podpory regiont a verej-

ného zadavani CRR, prosli klicové milniky historie centra
a budoucnost zaloZenou na digitalizaci a vyuZiti AL

Dals$i prispévky se tykaly zlepSovani mést, role mist-
nich akénich skupin (MAS) v regionalnim rozvoji, témat
preshraniéni spoluprace v rdmci evropskych programi
Interreg a také verejnych zakazek.

Konference tak nabidla fadu inspirativnich pohledd,
jak se za 30 let proménily ceské regiony, evropské fondy
isamotné CRR. A zarovenl naznacila, jakou roli chce CRR
hrét i v budoucnu.

Spole¢ny pohled na zlepSovani mést pak predstavili
na prikladu Jablonce nad Nisou Simona Mal4, feditelka
CRR Liberec, a Iveta Habadova, vedouci oddéleni dotaci
v Jablonci nad Nisou. Roli mistnich akénich skupin v re-
gionalnim rozvoji rozebrali Tomas Novak, $éf krajského
sdruzeni MAS Jihoceského kraje, spolu s Petrem Bous-
kou, Feditelem CRR Ceské Budé&jovice. Téma integrova-
nych Gzemnich investic (ITI) a jejich vyznam p¥i rozvoji
meéstskych aglomeraci prezentovali Viktor Kruml, reditel
CRR Usti nad Labem, a Jif{ Stary, manazer ITI Ustecko-
-chomutovské aglomerace.

O preshrani¢ni spolupraci v podobé evropskych pro-
grami Interreg pohovotili Marcela Mostynova, feditel-
ka Vykonného odboru realizace programii CRR, a Petr
Oslejsek, naméstek generalniho feditele HZS CR pro I1ZS
a operacni fizeni. A o vefejnych zakazkach jakozto klico-
vé soucasti dotacni politiky promluvily Magda Sykorova,
feditelka CRR Plzen, a Jana Dubcova, feditelka Central-
niho nikupu Plzenského kraje.

Konference tak nabidla fadu inspirativnich pohledi,
jak se za 30 let proménily ¢eské regiony, evropské fondy
isamotné CRR. A zaroven naznacila, jakou roli chce CRR
hrét i v budoucnu.




Pohled experta i-
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™ Autohomnikl
mobilita

bude soucasti
Zlvota ve meéstech

—

BéZnou soucasti ulic nasich mést zatim vozidla, ktera n%potl“'ebuji
Fidi¢e, nejsou, ale pomalu se zaénou prosazovat. ,Musime uz dnes
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myslet na to, jak autonomni technologie za¢lenime do méstského
prostredi,” fika Jifi Dohnal ze spole€nosti BringAuto. ;

Autonomni mobilita pati{ mezi téma-
ta, ktera budou v pfistich letech vy-
znamné ovliviiovat podobu vefejné-
ho prostoru. Prikladem spole¢nosti,
ktera v oboru piisobi, je BringAuto,
ktera rozviji autonomni systémy pro
logistiku, priimysl i komunélni sluz-
by. ,Nasim cilem je vyvinout systém
fizeni bez obsluhy, ktery bude moz-
né integrovat do prumyslovych nebo
uzitkovych vozidel,“ fika Jifi Dohnal.

Firma vSak povazuje za dilezi-
té partnery pro budouci rozvoj auto-
nomni mobility také mésta a obce.
Podle Jifiho Dohnala bude jednim
z velkych témat ptistich desetileti in-
tegrace téchto technologii do kon-
ceptu smart city. ,Velmi pravdépo-
dobné se autonomie stane béznou
soucasti zivota ve meéstech. Mozna
ne za pét let, ale v horizontu dese-
ti az dvaceti let urcité. Proto je dile-

7ité o téchto technologiich mluvit uz
dnes a hledat zptisoby, jak je zaclenit
do méstského prostiedi,” dodava.

NejdFive kontrolované prostredi
Podle Dohnala se nejrychleji do-
kaze autonomni mobilita prosadit
v tzv. kontrolovaném prosttedi. ,Kon-
trolované prostfedi snizuje naroky
na systém, ale i na riziko samotného
provozu. Diky tomu miZe byt tech-
nologie dostupnéjsi. Takovou lokaci
mohou byt napiiklad vystaviste, leti-
S$té, prumyslové arealy anebo zemé-
délské prostory. Stroj ma v daném
prostiedi jasny tukol, jehoz plnéni na-
vic 1ze mérit a vyhodnocovat,” vysvét-
luje Dohnal.

Dostupnost technologie se pod-
le né&j bude zlepSovat s jejim rozsi-
Fenim a postupujicim vyvojem, ale
velkou prekazkou je legislativa a po-

i e

#\#

'u.l.ll

jisténi. Je nutné vytesit hlavné od-
povédnost za provoz, ptipadné ne-
hodu, zdali ji ma nést vyrobce, nebo
provozovatel. ,Pokud se vytvori
legislativni prostfedi, vytvofi se trh
a prirozené k tomu se bude vytvaret
nabidka,” podotyka obchodni feditel
BringAuto.

V budoucnu by mohla autonomni
mobilita hrat roli ve vefejné doprave
a MHD. To vSak vidi Dohnal jako béh
na velmi dlouhou trat. Pfesto vnima
piinosy jiz dnes — hlavné flexibilitu
celého systému dopravy nebo op-
timalizaci tras v realném case, coz
muze prinést velké dspory. ,,0dpo-
védnost za provoz hromadného do-
pravniho prostfedku je obrovska
a tato oblast bude pravdépodobné
nejkonzervativnéjsi a autonomie se
zde bude prosazovat pomalu,“ uza-
vira.
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A

Nova éra
cestovani.
v ¢eskych reg'ic“)hﬁéch

y
Cestovani za praci, do Skol nebo k Iékafri dostava e
v ceskych méstech a obcich zcela novy rozmer.
Zasadni podil na této proméné ma i Integrovany
regionalni operacni program (IROP), ktery prinasi 2
do modernizace a digitalizace verejné dopravy f

miliardy korun.

Doby, kdy pasazéfi mrzli na ne-
vlidnych zastavkach bez informa-
ci o zpoZdéni a v autobusech marné
hledali moznost zaplatit kartou, se
stavaji minulosti. Moderni doprav-
ni infrastruktura uz dnes nevznika
pouhym propoctem, kolik aut proje-
de danym tisekem za 10 let.

Jak upozoriiuje studie Mezina-
rodntho dopravniho féra OECD
(ITF), tradi¢ni modelovani narazi
na své limity. Budoucnost se pfesou-
va k pristupu ,vision-led transport
planning”. Tedy k planovani dopra-
vy, které je zaloZené na dlouhodobé
vizi spole¢nosti. Misto pouhé reakce
na narlst automobilismu se mésta
a kraje nejprve ptaji, jakou strate-
gii Zivota ve svém regionu chtéji na-
plnit.

,Doprava se stava nastrojem, kte-
ry pomah4 formovat podobu meést,
ekonomiky i kvality zivota,“ upozor-
nuje Michal Holoubek, produktovy
manazer spole¢nosti Vars Brno, kte-
rd se specializuje na chytré systémy
pro oblast dopravy. A chytra doprava
financovana z IROP propojuje urba-
nismus, Zivotni prostfedi a potfeby
obyvatel.

Digitalni mozek v terénu
Moderni analytika umoziiuje mode-
lovat rtizné scénare vyvoje — od zmén
pracovnich navyki az po rozvoj no-
vého bydleni. Srdcem modernich do-
pravnich systémi jsou pochopitelné
data.

Z prostiedkt IROP naptiklad jiz
nyni vznikaji po celé republice cen-

tralni dispecinky a chytré zastavky
vefejné dopravy. Pro cestujiciho to
znamena novy komfort. Na digitél-
nich tabulich ¢ v mobilnich aplika-
cich vidi presnou polohu spoje pre-
poditanou na minutu piesné.

Samotné shromazdovani dat ale
podle studie OECD nestaci. Zasad-
ni je jejich propojeni s flexibilnimi
analytickymi néstroji. V praxi to zna-
men4, Ze napiiklad inteligentni se-
mafory dokdzou reagovat na hustotu
provozu v redlném case a dat prefe-
ren¢né zelenou prijizdéjicimu auto-
busu ¢i tramvaji, ¢imz zrychluji celou
vefejnou dopravni sit.

Komfort a ekologie
Chytra mobilita ale nespociva pou-
ze v technologiich samotnych. Zasad-




nim aspektem je pieména obci, aby
lidé méli sluzby blizko a mohli si svo-
bodné vybrat z vice zptisobi dopravy.

Z prostiedkt IROP tak miii pod-
pora i do udrzitelné mobility. Napii-
klad financuje nakup nizkoemisnich
vozidel — elektrobusti, vozidel na vo-
dik ¢i CNG.

~Evropské fondy poméahaji zavadét
chytra reSeni, ktera cestujici ¢asto ani
nevnimaji, ale kazdy den jim vyznam-
né usnadiiuji cestovani. Tteba diky
technologiim pro automatické s¢ita-
ni cestujicich mohou dopravei efek-
tivnéji planovat kapacitu i jizdni rady
podle skute¢né poptavky,“ podotyki
Jakub Rezniéek, Feditel CRR Hradec
Kralové, které se zaméruje na oblast

dopravy.

Vyzva pro éeské regiony

Propojeni investic z EU s princi-
py smart mobility umoziuje stavét
udrzitelné prestupni terminély (P+R,
B+R) a zklidilovat centra mést. Nej-
vétsi vyzvou vSak zistava schopnost
samosprav pracovat s dlouhodobou
koncepci. ,V Ceskych podminkach
bude zdaleka nejvétsi vyzvou shod-
nout se na dlouhodobé vizi, ktera se
nebude ménit po kazdjch volbach,”
upozornil Michal Holoubek.

Stale vice se v dopravé vyuzivaji
néastroje umélé inteligence. ,,Zatimco
v minulych letech byvala AI ¢asto spi-
$e marketingovym heslem a soucésti
vizionatskych prezentaci, v posledni

Doprava se
stava nastrojem,
ktery pomaha
formovat podobu
meést, ekonomiky
i kvality Zivota
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dobé se stale Castéji pouZivaji kon-
krétni aplikace a praktické projekty.
Al zacina nachézet vyuziti napriklad
pii predikei dopravy, vyhodnocovani
incident?i, analyze rozséhlych dato-
vych sad nebo pfi automatizaci né-
kterych operaci dopravnich center,”
upresnil Holoubek.

Kombinace evropskych financi,
pokrodilych datovych simulaci a za-
pojeni vefejnosti ukazuje cestu, jak
z Ceskych regiont vytvorit prosttedi
s vysokou kvalitou Zivota pro vSechny
generace.

,Uspésné dopravni projekty zadi-
naji jasné definovanym problémem,
ktery maji fesit. Technologie by ne-

méla byt cilem sama o sobé, ale na-
strojem, ktery obyvatelim piinese
bezpeénéjsi, plynulejsi a dostupnéjsi
dopravu. DileZita je také kvalitni pro-
jektova piiprava a véasna konzultace
zaméru s odborniky, aby byl projekt
dobfie nastaven po technické i dotac-
ni strance,“ dodava Reznicek.

Cilem je nabidnout obyvatelim
regionti takové sluzby, které budou
rychlé, bezpeéné, pohodlné a ekolo-
gické. Pravé systém ,chytré dopra-
vy“ predstavuje kli¢ k tomu, aby lidé
dobrovolné vymeénili osobni automo-
bily za vefejnou prepravu.

1200

dopravnich projektu

Pocet projektd, které

v obdobi 2021az 2027 ziskaly
podporu z prostiedk
Evropského fondu

pro regionalni rozvoj (EFRR).

Priklady projekt:

« obnova vozoveého parku
dopravniho podniku mésta
pofizenim elektrobusl

« vystavba vodikové plnici
stanice pro nové autobusy
dopravce ve mésté nebo
vregionu

« modernizace systéemu
fizeni a dispecinku méstské
hromadné dopravy

« vystavba zachytného
parkovisté v rezimu P+R
a K+Ru zelezni¢ni stanice

« rekonstrukce chodnikd
v problémové kfizovatce
silnice I. tfidy a mistni
komunikace s doplnénim
novych bezpe€nostnich
prvkl

« vystavba stezky pro cyklisty
a pési podél fFeky mezi obci
ameéstem

15



Dopravni bezpeénost
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Bezpecne

LSinicRey
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Platforma VIZE Oa Tym S|In|cn| bezpecnosti
pomahaji obcim zvySovat komfort pohybu

jejich obyvatel. Nabizeji bezplatnou analyzu
rizikovych mist, navrh opatfeni a pfipadné
pomoc s pripravou zadosti o dotaci.

Chybéjici
chodce, tsek silnice, kde auta jezdi
prilis rychle, a 1idé ho pfesto muse-
ji prechazet. Ceské obce takové mis-
ta velmi dobfe znaji — a pfesto je
Casto nedokazou zménit. Brani jim
mal4 kapacita, nedostatecné odbor-
né znalosti nebo slozitost dota¢niho
systému.

Pravé tady nastupuje spolupra-
ce Platformy VIZE 0 a Tymu silni¢-
ni bezpecnosti, které pomahaji sa-
mospravam zvySovat bezpeci jejich
komunikaci. Na vétsiné projekth se
také aktivné podileji studenti pro-
strednictvim projektu Moje vize nula,
ktery je propojuje s praxi dopravni
bezpecnosti. Do spoluprace na do-

chodnik, prechod pro

Staciidentifikovat
misto, které
mistni povazuji
Zza nebezpecné
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pravnébezpecnostnich  opattfenich
jsou zapojeni i odbornici z CVUT,
spravei komunikaci a mistni samo-
spravy.

A

i

oty

13 nehod na 350 metrech

A spoluprace ptinési také prvni vi-
ditelné vysledky, kdyz tieba v Libe-
reckém kraji pomohla obcim Ralsko
a Jefmanice, na Hradecku zase obci
Cernilov.

V prvni ze zminénych, v ¢asti Ral-
sko-Borecek, chybi chodniky, zastav-
ky nemaji nastupni plochy a lidé mu-
si ¢ekat na autobus piimo u silnice
s povolenou rychlosti 9o kilometrt
v hodiné. Na 350 metrech bylo za po-
slednich 10 let zaznamenano 13 do-
pravnich nehod.

Podobné nebezpeény byl v Jefma-
nicich tsek spojujici obec s nadra-
7im, kde kvuli absenci chodniku mu-
seji lidé chodit po silnici. ,Na tom



useku navic prekracuje povolenou
rychlost zhruba 70 procent fidiéa,”
zdtiraziiuje riziko Jan Cap, koordi-
nétor lokalit projektu Moje vize nula.

Lidé z Platformy VIZE 0 proto pro-
vedli analyzu komunikaci v obcich
a navrhli feSeni. V Ralsku dojde ke
kompletni rekonstrukei obou zasta-
vek i stavajiciho pfechodu pro chod-
ce. V Jefmanicich zase vybuduji od-
délenou cyklostezku, kterd zajisti
bezpeti pro pési i cyklisty. A v Cer-
nilové doslo ke zlepseni dopravniho
znaceni, coz zvysilo bezpe¢nost tamni
kiizovatky.

,Kazda takova tprava znameni
méné rizika a vétsi Sanci, Ze se li-
dé dostanou domi v poradku,” zdi-
raziiuje Ondfej Rechner, projektovy
manazer z Platformy VIZE 0.

Reseni vychazi z konkrétniho
mista
Podle koordinatora je platforma pti-
pravena pomoci i dalsim obcim. ,Né-
kdy staci upravit znaceni, jindy jde
o komplexnéjsi zasah. Zalezi vzdy na
konkrétni situaci — a na tom, co je
mozné realizovat,” dopliiuje Jan Cap.
Tam, kde chce obec pfistoupit
k realizaci, Platforma VIZE 0 poma-
hais ptipravou zadosti o dotaci. Pri-
méarné se zaméiuji na podporu ze
Statniho fondu dopravni infrastruk-

Kde uz Platforma VIZE 0
pomohla

« Ralsko-Borec¢ek
« Jefmanice

- Raby

. Cernilov

« Bozikov

- Kolova-Haje

« ZalesniLhota

« Hajek

« Lipnik

. Ctvefin

« Nové Mésto pod Smrkem
« lvanovice na Hané

tury (SFDI), ale obce upozoriiuji i na
dalsi dota¢ni moZnosti véetné evrop-
skych fondt.

Kazda uprava
znamena méne
rizika a vetsi
Sanci, ze se lidé
dostanou dom(
v poradku
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Modernizaci dopravni infrastruk-
tury mj. podporuje také Integro-
vany regiondlni operacni program
(IROP). V soucasném programovém
obdobi jiZ je v planu nékolik desitek
projekti rekonstrukei silnic II. t¥idy,
celkem se planuje rekonstrukce vi-
ce nez 205 kilometra. Dalsi oblas-
ti, kam sméruji prostiedky IROP,
je podpora bezpec¢néjsiho pohybu

Yz

pésich a cyklistli a rozvoj cyklodo-

pravy.

Problém, ktery za obce nikdo
nevyiesi

V Ceské republice existuji stovky po-
dobnych mist, kde mistni obyvatelé
izastupitelé védi o problému — a pies-
to k Zddné zméné nedochazi. Nejde
o nezdjem. Jde o systémovy nepo-
mér mezi sloZitosti dota¢nich procest
a kapacitou malych samosprav. ,,Pod-
minky jsou pomérné prisné a detail-
ni. Nékdy je opravdu tézké je splnit,*
dodava Milos Novacek, specialista fi-
nancovani z Platformy VIZE 0.

Platforma poskytuje obcim odbor-
nou pomoc bezplatné a nevyzadu-
je predchozi pripravu. Staci identifi-
kovat misto, které mistni povazuji za
nebezpe€né, a obréatit se na Platfor-
mu VIZE 0. ,Pomoc smérujeme tam,
kde je jednoznaény zajem situaci na
silnici Fesit. Spolupréci chceme vzdy
dotahnout az k realizaci, aby se véci
skuteéné ménily k lep$imu,”“ dodava
Ondfej Rechner.

Slozitost dota¢nich procesti po-
tvrzuje i starostka Jefmanic Hele-
na Fiebigerova: ,Na obci jsme na to
v podstaté dvé a bez téhle pomoci si
neumim predstavit, Ze bychom ta-
kovou zadost zvladly pripravit a do-
tdhnout. Pravé proto je duleZité,
Ze existuji organizace, které obcim
pomahaji preklenout nedostatek ka-
pacit a zkuSenosti.“
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Inteligentni dopravni systémy pro-
ménuji vefejnou dopravu v fadé Ces-
kych mést. S ¢imz jim pomahé Inte-
grovany regionalni opera¢ni program
(IROP). Piikladem je Prostéjov, ktery
diky podpote z IROP modernizoval 18
zastavek MHD a osadil je celkem 43
inteligentnimi oznaéniky. Ty cestuji-
cim zobrazuji aktuélni odjezdy, zpoz-
déni nebo dalsi dopravni informace.
Co vSechno ale predchézi tomu, nez se
daj objevi na elektronickém panelu?

Podpora pro vyuzivani MHD
Impulzem pro zlepsSeni komfortu ces-
tujicich byla studie informac¢niho sys-
tému MHD z roku 2016. Na jeji pt-
vodni navrh mésto pozdéji navazalo
v ramci koncepce Smart City Prosté-
jov a modernizace zastavek se stala
jednim z vlajkovych projekt.

»Chtéli jsme zvysit komfort cestu-
jicich, poskytovat jim aktuélni infor-
mace piimo na zastavkach a soucas-
né podporit vyuzivini MHD namisto
individuélni dopravy,“ popsal pivod-
ni zdmér Vaclav Luzny z odboru roz-
voje a investic prostéjovského magis-
tratu.

Projektova priprava zacala v roce
2023. Zadost o podporu mésto pii-
pravilo v ramci 67. vyzvy IROP, za-
méfené na telematiku pro vefejnou
dopravu. Samotna realizace probéh-
la v roce 2025. Podle Luzného bylo
sloZité uz samotné nalezeni zkuSe-
ného projektanta. Pomohli kolegové
z Prerova, ktefi pripravovali obdob-
ny projekt a predali méstu pozitivni
referenci.

sProjekt byl naro¢ny predevsim
mnozstvim technickych detaild — jak
bude oznac¢nik vypadat, jak bude na-
péjen, jaké informace bude zobrazo-
vat a jak ta data do néj dostaneme.
Bylo nutné koordinovat napojeni na
verejné osvétleni s ostatnimi sitémi,”
uvedl Luzny.

Mista podle vytizenosti

Dilezitou soucasti ptipravy bylo ta-
ké zajisténi dat. Bylo potieba propojit
data Koordinatora Integrovaného do-
pravniho systému Olomouckého kraje
(KIDSOK) a spolec¢nosti CHAPS, dce-
¥iné spole¢nosti CD-Informaéni systé-
my ze skupiny Ceskych drah. Projekt
se totiZ neomezil pouze na autobusové
zastavky. Vétsi informacni tabule pred
hlavnim a mistnim nadrazim zobrazu-
ji také vlakové spoje. Do jednotného
on-line systému byly integrovany rov-
néz stavajici elektronické panely z au-
tobusového nadrazi v Janackové ulici
a z terminalu Floridnské nameésti.

Vysledkem tak nejsou jen nové ob-
razovky, ale technicky propojeny sys-
tém, ktery musel respektovat podobu
vefejného prostoru i stavajici infra-
strukturu. ,Inteligentni zastavky
jsou moderni oznaéniky s grafickym
LED panelem. Zobrazuji v readlném
¢ase aktualni odjezdy, zpozdéni linek
a dopliikové informace, napiiklad
datum, cas nebo teplotu,” vysvétluje
projektant Ondfej Kuba.

Pak uz bylo potteba jen vybrat za-
stavky, které budou ,,ochytfeny“. Vy-
bér nebyl ndhodny a zastavky a jejich
konkrétni umisténi meésto konzul-
tovalo s dopravcem MHD. ,Roz-
hodovali jsme se primarné podle
vytiZenosti, aby systém slouZil co nej-
vétsimu poctu obyvatel. Vybrany by-
ly predevsim nejvice vyuzivané za-
stavky a zastavky na hlavni dopravni
ose, zejména v tGsecich hlavni nadra-
7i — Domamyslice a hlavni nadrazi —
nemocnice,“ vysvétluje Luzny.

Elektfina ze sloupu vefejného
osvétleni

Pozadavkem meésta bylo také nahra-
dit staré sloupky moderni technologii
a soucasné co nejméné zasahovat do
okoli. ,Kabel4z a antény proto musely
byt skryty v téle oznaéniku, aby nebyl
narusen vizudlni prostor ulice,” do-

18

modernizovanych
zastavek MHD
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novych inteligentnich
oznacnikl
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doba realizace stavby

dava Kuba. Nové oznacniky tak byly
umistény na mista ptivodnich zastav-
kovych sloupkii. Pro jejich napéajeni
se nebudovaly nové elektrické piipoj-
ky s vlastnim méfenim. Vyuzila se sit
vefejného osvétleni, ktera je doplnéna
o integrované akumulatory.

»V noci, kdy verejné osvétleni svi-
ti, se panel napéji ze sité a zaroven
dobiji baterii. Ve dne, kdy osvétleni
nesviti, zastavka bézi z akumulatoru.
V zimé€ musi byt baterie pfi no¢nim
dobijeni temperovina. Jinak hrozi
jeji trvalé poskozeni,“ popisuje pro-
jektant. Toto TeSeni podle néj Setii
¢as i finanéni prostfedky oproti bu-
dovani samostatnych pfipojek z dis-
tribudni sité.

Technicky pfitom neslo o zanedba-
telny zésah. V Prostéjové vzniklo vi-
ce nez 880 metri novych piipojek od
nejblizsi lampy nebo rozvadéce verej-
ného osvétleni k ozna¢niktim. Nejkrat-
§i piipojka méfila Sest metri, nejdel-
$i, u hlavniho nadraZi, pies 220 metrt.
Pii kiiZeni silnic se pouzivaly fizené
protlaky, aby nebylo nutné rozkopavat
asfalt. V ostatnich ptipadech vedly vy-
kopy ptevazné v chodnicich, které bylo
nasledné nutné obnovit.

Projektant upozornuje, Ze pra-
vé technické detaily mohou podob-
né projekty vyrazné zkomplikovat.
»KliCové je presné geodetické zame-
feni a vyjadieni spravcl podzemnich
siti — vody, plynu, optickych kabe-
18, kanalizace a dalgich vedeni. Casto
se podceniuje riziko kolizi a nutnost
opatrnych, nékdy ruénich vykopa.“

0d autobusu pres dispecéink

az k cestujicimu

O aktuélni odjezdy a zpozdéni se
stara datové propojeni. Panely ma-
ji SIM karty s datovym tarifem a po-
moci technologie LTE komunikuji
s centralnim dohledovym softwarem
a serverem. Vyuziva se piitom existu-
jici systém sledovani vozidel.

sInformace o jizdnich Fadech a ak-
tualnim zpozdéni jsou zpracovavany
v Centralnim dispefinku KIDSOK.
Panel si udaje prostfednictvim da-
tové sluzby pravideln€ nacita a zob-
razuje je cestujicim,” vysvétluje fedi-
telka KIDSOK Katefina Suchankova.
Data obsahuji napiiklad ¢islo linky
a spoje, cilovou zastavku, ¢islo na-
stupisté a idaj o zpozdéni, pokud je
k dispozici.

Kvili inteligentnim zastavkdm ne-
bylo ale nutné upravovat vybaveni
autobustl. ,,Vyuzil se existujici systém
sledovani vozidel a panel se prizpt-
sobil technickym podminkam datové
sluzby,” dopliiuje Suchankova.

Co nepodcenit pfFi pfipravé

Uz ted je jasné, Ze za informacni ta-
buli na zastavee stoji spousta prace,
planovani a koordinace jednotlivych
¢asti. Co tedy nepodcenit hned na za-
catku?

»,U podobného projektu je dtlezi-
té pfedem presn€ definovat, co se ma
zobrazovat a odkud se budou data
ziskavat. Datové propojeni je nutné
fesit uz pii pripravé projektu a véas
konzultovat technické pozadavky
s krajskym organizatorem dopravy,“
shrnuje Kuba. Za zisadni povazuje
také odbornou pripravenost mésta,
jasnou vizi a kvalitni podklady.

ZkuSenost z Prostéjova podle Luz-
ného také ukazuje, Ze se vyplati vé-
novat mimotradnou pozornost tech-
nickym detailiim, naptiklad napojeni
starSich paneld, a zapojit dopravce
uz v rané fazi ptipravy. Mésto m4 na
provoz a servis uzavienou smlouvu
na pét let, tedy po dobu udrZzitelnos-
ti projektu.

O pripadném rozsifeni do dal-
$ich ¢asti Prostéjova se uvazuje, za-
tim vSak neni schvalené. Pti dalSich
etapach by mohly také pribyt i nové
funkce, naptiklad Wi-Fi nebo nabije-
ni telefonti.



Z EU na dopravu
cerpat umime

Pokud v nékteré oblasti dokaze Cesko dobre
¢erpat evropské dotace, pak je to doprava.
.Evropské fondy predstavuji jeden z klicovych
zdroju modernizace ¢eské dopravni sité,”
tvrdi Linda Marsikova ze spole¢nosti

EY Ceska republika.

Prosttedky EU se dlouhodobé vy-
znamné podileji na modernizaci do-
pravni infrastruktury, coz se ale neda
Fici o vSech oblastech nasi ekonomi-
ky. V letech 2023 a 2024 se naklada-
nim s fondy u nas zabyvala spole¢nost
EY CR a Naviga Advisory and Eva-
luation. Na zakladé zkoumani 135 cilt
v 11 tematickych oblastech piedloni
vyhodnotily pravé dopravu a zivotni
prostiedi jako oblasti, kde Cesko umi
vyuZzit evropské dotace naplno.

Evaluace se tykala programového
obdobi 2014—2020, ale podle Lindy
Marsikové, manazerky pro oblast ve-
fejného sektoru EY Ceské republika,
1ze olekavat, Ze by se dopravé mélo
v Cerpani dafit i v probihajicim pro-
gramovém obdobi. ,Rada projektd
stale probih4 a jejich pfinosy se napl-
no projevi aZ po dokonceni. Doprava
nicméné zlstava jednou z hlavnich
investi¢nich priorit, mysli si Marsi-
kova.

Doprava podle ni patfila mezi nej-
aspésnéjsi hodnocené oblasti hlavné
mirou naplnéni oéekavanych vysledki
programu. Celkové investice zlepsily
propojeni regionti i dostupnost pra-

covnich mist a sluzeb. Ze studie vy-
plyva, Ze u dopravy bylo z osmi hod-
nocenych vysledkt pét naplnéno a tii
naplnény c¢astecné, pricemz zadny
nebyl vyhodnocen jako nenaplnény.

Doprava i nadale prioritou
»Vyhodou oblasti dopravy byla pfima
vazba mezi financovanim a hmata-
telnym vystupem. Napiiklad novym
nebo modernizovanym tsekem silnice
¢i Zeleznice. Jinde byly prosttedky
Casto rozptyleny mezi vétsi mnozstvi
mensich projekti a jejich Sirsi dopad
se méfil obtiznéji,“ podotyka mana-
zerka EY CR.

Podle ni Cesko dobfe kombinu-
je vyuzivani evropskych zdrojt, coz
umoziuje modernizovat patefni do-
pravni sit, ale stranou nezlistava ani
ta regionalni. ,Nejvétsi objem pro-
stiedki poskytuje Operaéni program
Doprava, ktery podporuje zejména
modernizaci klicové Zeleznicni a sil-
ni¢ni infrastruktury, ale tfeba i in-
frastrukturu pro alternativni paliva.
Tyto investice dopliiuje IROP, zamé-
feny predevsim na rekonstrukce sil-
nic II. t¥idy, obchvaty obci a mosty

Pohled experta

Linda Marsikova

Zabyva se v EY poradenstvim
pro verejny sektor

a evaluacemi projektl
financovanych z EU. S kolegy
z tymu se dlouhodobé snazi
o0 vysSi efektivitu a dopad
vefejnych prostiedkl

a jejich lepsifizeni. Ma

pres 10 let zkusenosti

s implementaci evropskych
fondd na podporu socialniho
zaclefiovani, zaroven
pomahala nastavit podminky
pro financovani socialnich
sluzeb v souladu s pravidly
pro poskytovani verejné
podpory.

zlepSujici napojeni regionti na pa-
tefni sit, ale také na rozvoj vefejné
a méstské dopravy, terminald, cykli-
stické dopravy a zlepSeni bezpecnosti
provozu,“ popisuje.

Doprava by ale podle Marsikové
nemeéla byt opomijena ani v obdo-
bi2028+. ,Zakladni ¢eska dalnic¢ni sit
dosud neni dokoncena a jeji dostav-
ba ziistava jednou z hlavnich doprav-
nich priorit statu. Soucasné je tfeba
reagovat na aktuélni trendy, zejména
na dekarbonizaci a digitalizaci a vys-
§1 odolnost dopravni infrastruktury,”
uzavira Linda Marsikova.
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Chuze, kolo a vefejna doprava

/

maji fungovat jako celek

Verejna doprava nezacina

na zastavce. Zacina cestou
pésky nebo na kole a pokracuje
snadnym prestupem

az do cile. Evropsky projekt
Active2Public Transportation,
podpofeny programem
Interreg Danube Region,
ukazuje, jak vytvorit bezpeény
a funkéni multimodalni systém
pro méstskou mobilitu.

Jak propojit aktivni mobilitu a vefejnou dopravu v praxi,
navic nejen vjednom regionu, ale v celé ptihraniéni oblas-
ti? Vyzvy v oblasti udrzitelné mobility totiz nekon¢i na hra-
nicich a piikladem takového evropského projektu je Acti-
ve2Public Transport (A2PT), ktery byl podpofen vramci
programu Interreg Danube Region a spolufinancovin Ev-
ropskou unii.

Za Ceskou republiku se ho v letech 2024—2026 ziéastnil
spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu. ,Jeho cilem bylo
STOP a zcela zamérné pouzivame velka pismena, abychom
trochu prekvapili, a hlavné ptitadhli pozornost k jeho cilim
a vysledktim,”“ ¥ika Jaroslav Martinek, jednatel spolku Part-
nerstvi pro méstskou mobilitu.

Nejen jeho a jeho spolek totiz trapi, Ze debaty o dopraveé
jsou az ptilis ¢asto pojimany jako souté€z mezi jednotlivymi
druhy dopravy: vefejna doprava versus osobni automobily,
jizda na kole versus jizda autem, Zelezni¢ni nikladni dopra-
va versus osobni doprava nebo letadla versus vlaky. ,Vyzva
nespociva ve vybéru jednoho druhu dopravy na tkor druhé-
ho. Cilem projektu je, aby vSechny druhy dopravy fungovaly
spoleéné efektivné a udrzitelné,” dodava Martinek.
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Mapa subjektd zapojenych do projektu A2PT

Tento S$irsi pohled se podle néj
odrédzi i v natizeni o hlavnich smé-
rech EU pro rozvoj transevropské
dopravni sité (nafizeni TEN-T (EU)
2024/1679, pozn. red.), které klade
vétsi dliraz na takzvana funkéni meés-
ta. Nafizeni uznéava, ze dopravni sité
(TEN-T) zavisi nejen na kvalité do-
pravnich koridorti mezi mésty, ale ta-
ké na tom, jak tyto koridory funguji
uvnitt mést a v jejich okoli.

Jedna srozumitelna cesta

A pravé vtomto kontextu byl reali-
zovan projekt A2PT, ktery Fesil prak-
tickou otdzku multimodality: jak
z chiize, jizdniho kola a vetrejné do-
pravy vytvorit jednu srozumitelnou
a pouzitelnou cestu.

,Ceska republika se mtize inspiro-
vat doporucenim pro vytvoreni kva-
litniho akéniho planu pravé pro jiz
zminované ,funkéni meésto‘. Pro Mi-
nisterstvo dopravy, kraje a mésta tak
projekt A2PT ptindsi podnéty pro
podporu tolik potiebné multimoda-
lity jako jednoho systému, nikoli pro
podporu oddélenych projektd jed-
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notlivych druht dopravy,” vysvétluje
Martinek.

Doporuceni podle jeho slov vycha-
zi ze souboru pienositelnych nastrojt
pro verejnou spravu, dopravce a pla-
novace, a to pod nazvem A2PT Online
Toolbox. Ten nabizi priklady a dopo-
ruceni pro pristup ke stanicim, par-
kovani a prepravu kol, sdilenou mo-
bilitu, informace, planovani cest,
jizdenky, sluzby, data, komunikaci
a podobu dopravnich uzld.

Spole¢né ,design principles® zdi-
raziiuji bezpecnost, bezbariérovost,
intuitivni orientaci, spolehlivost, in-
kluzi a dlouhodobou tdrzbu. Dunaj-
sky akéni plan vytvaii ramec pro jejich
$irsi zavadéni.

Financovani a metodiky zohlediuji
celou cestu cestujiciho: bezpeény pé-
$i a cyKklisticky pristup, kvalitni uzel,
navaznost spojli, prepravu a parko-
vani kol, jednotné informace i komu-
nikaci s vefejnosti. DileZita je pravé
spoluprace stétu, kraji, mést, spraveti
infrastruktury a dopravcli a moznost
pilotni feSeni ovéfit pred rozsirenim.

~-A2PT spojil strategickou praci rov-
néz s testy v redlnych podminkach.
Piloty zahrnovaly meési¢ni zkouseni
elektrokol a skladacich kol s vefejnou
dopravou nebo bezpecné cykloboxy
a prepravu kol v regionalnich auto-
busech. Soucasti byly integrované jiz-
denky, lepsi informace v digitalnich
nastrojich, propojeni pési turistiky,
cyKlistiky a Zeleznice i dofasné pro-

mény ulic. Projekt tak neovétroval jen
technicka Feseni, ale také jejich srozu-
mitelnost a vyuzitelnost v kazdoden-
nim zivoté,” dopliiuje jednatel spolku.

Ceska stopa na Olomoucku

Ceské aktivity se soustiedily na Olo-
moucky kraj. Ve Velké Bystfici, Star-
nové a UniCové testovali pravidelni
fidi¢i automobilt po dobu jednoho
mésice nikladni a skladaci elektroko-
la pro dojizdéni, rodinné cesty, mistni
logistiku a napojeni na vefejnou do-
pravu. Dalsim vystupem byl mapovy
portal podporujici planovani bezpec-
né a souvislé cyklistické sité a jejiho
napojeni na zastavky a stanice.

Komunikace nebyla pouze propa-
gaci hotovych opatfeni, ale soucasti
jejich zavadéni a vyhodnocovani. Do
piloti byli zapojeni mistni ambasa-
dofi — predstavitelé samosprav, peda-
gogové a komunitni aktéfi —, ktefi
feSeni sami vyzkousSeli a predavali
zkuSenosti ve svém okoli.

,Piibéhy tcastnikd, videa, média,
veiejné akce a priitbéznd komunikace
prevedly technické téma do konkrét-
nich situaci: cesta do prace, Skoly, za
sluzbami nebo na vlak. Projekt ukazal,
Ze lidé ¢asto za¢nou alternativu pouzi-
vat teprve tehdy, kdyz o ni védi, rozu-
méji ji a mohou si ji bezpeéné vyzkou-
Set,” uzavira Martinek.

Vice o projektu
Active2Public
Transport
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Konzultacni servis radi,
jak na vyzvy v telematice

Telematika pfedstavuje soubor Telematika v pojeti
chytrych technologii, které pomahaiji IROP
verejne doprave fungovat rYChIe‘"' Tato oblast podpory neni jen o informac-
bezpeénéji a s vetsim komfortem nich tabulich na zastavkach. Zahrnuje $i-
o Y rokou Skalu inteligentnich dopravnich
pro cestu JICI. Cilem pOd pory systémi, od dispecerského Fizeni ptes pre-
inte"gentnich dOpravniCh Systémﬁ ferenci Y021de1 MHD’na kf'liovat}ﬁ'lch a,i po
moderni odbavovaci a platebni systémy.
je tedy zvysit atraktivitu, efektivitu Prestoze byva nejéastji spojovana s pohod-
. v e . lim cestujicich, vyznamnou roli inteligent-
a SpOIQhIlVOSt verejne dopravy. nich dopravnich systémi je také zvyseni

bezpecénosti provozu a lepsi fizeni mimo-
Fadnych situaci.
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Data v hlavniroli

Moderni telematické systémy gene-
ruji velké mnozstvi provoznich dat.
Ta lze nasledné vyuzit k optimaliza-
ci jizdnich ¥add, planovani doprav-
ni obsluznosti nebo vyhodnocovani
kvality poskytovanych sluzeb. Cilem
podpory inteligentnich dopravnich
systémi je tedy zvySit atraktivitu,
efektivitu a spolehlivost vefejné do-
pravy.

Jakeé projekty
uz byly v IROP
podporeny?

« Asi nejcastéji podpora sméfuje na
inteligentni zastavky, tedy instala-
ce digitalnich paneld (tzv. oznaéni-
k), na nichZ se zobrazuji aktuél-
ni data odjezdu jednotlivych spoji
a informace o mimotadnostech.

+ Dal$im typem projektt jsou i mo-
dernizace odbavovacich systému
a zavadéni bezkontaktnich plateb.

« IROP podporuje také rozvoj dispe-
Cerskych systémiu pro fizeni pro-
vozu nebo systémy pro sledovani
obsazenosti vozidel pomoci kamer
a s¢itacich ramu.

« Podpora sméiuje také na zvySeni
bezpeénosti a plynulosti provozu.
Napriklad jde o antikolizni systé-
my do vozidel MHD, modernizace
preference vozidel na svételné Ti-
zenych kiizovatkach nebo techno-
logie pro dalkové ovladani tramva-
jovych vyhybek.

Uzitec¢né rady
NejdFiv cil, pak prostfedky

Nejuspésnéjsi telematické projek-
ty nejsou ty s nejvétsim mnozstvim

techniky, ale ty, co prokazatelné resi
konkrétni problém verejné do-
pravy. Pri pripravé zadosti je pro-
to dobré zacit potiebami cestujicich
a provozovatelli dopravy a teprve na-
sledné vybirat vhodné technologic-
ké nastroje. Tento pfistup byva nej-
lepsi cestou k dobte zdivodnénému
projektu.

Interoperabilita aneb sdileni dat
Jednim ze zasadnich pojmi je inter-
operabilita. Jinymi slovy schopnost
ruznych systému spolu komu-
nikovat a sdilet data. Otevrenost
FeSeni snizuje riziko zavislosti na jed-
nom dodavateli a usnadnuje budouci
roz$ifovani nebo propojovani systé-
mt riznych dopravedl a organizato-
rd dopravy. UZ pii pripravé zadava-
ci dokumentace je vhodné ovéfit,
zda navrZzené feseni vyuziva uznava-
né datové standardy a komunikacni
rozhrani.

Vyzva na podporu
telematiky

67. vyzva IROP
Telematika pro vefejnou
dopravu - SC 6.1(ITI)

Prijem zadosti do 31.12. 2027

Soulad s dopravnimi strategiemi
U telematickych opatreni se ocekava
navaznost na Sir§i dopravni koncep-
ce, zejména plany udrzitelné méstské
mobility, pripadné plany dopravni
obsluznosti nebo jiné strategie pii-
slusného dopravniho médu schvalo-
vané samospravou. Tento soulad po-
méah4 prokazat, Ze navrhované feseni
odpovida dlouhodobym potiebam
uzemi a neni osamocenou investici.

Majetkopravni pfiprava

» Pokud maji byt instalovana zafize-
ni na budovach, zastavkach, slou-
pech vefejného osvétleni nebo ji-
nych objektech, je potieba mit véas
vyteSeny vlastnické vztahy a pri-
slu$né opravnéni.

e Pokud jsou predmétem projek-
tu stavebni tGpravy, které dle sta-
vebniho zékona vyzaduji povoleni
k realizaci stavebniho zaméru, je
potieba dolozit jako povinnou pti-
lohu doklad o prokazani pravnich
vztaht k nemovitému majetku (Za-
datel musi byt vlastnik, subjekt
s pravem hospodateni nebo musi
dolozit k dotéenému nemovitému
majetku jiné pravo — napt. najjem-
ni smlouvu, smlouvu o vypijcce,
smlouvu o smlouvé budouci ¢i ji-
ny pravni tkon nebo pravni akt
opraviiujici Zadatele k uzivani ne-
movitosti minimalné do konce udr-
Zitelnosti projektu).

» Spociva-li projekt v instalaci chyt-
rych oznacnikii na zastavkach a ma-li
byt tento oznaénik umistén na po-
zemni komunikaci, 1ze se odvolat na
§ 20, odst. 1 zdkona ¢. 111/1994 Sb.,
o silni¢ni dopravé, ve znéni pozd€j-
Sich predpisti (zdkonna povinnost
pro vlastniky/spravce pozemni ko-
munikace na trase linky strpét v za-
stavce umisténi zafizeni pro zvetej-
néni jizdniho adu).
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7a sektorovou?

Néktera odvétvi hospodarstvi,
jako tfeba energetika, doprava
nebo postovni sluzby, funguiji

za odliSnych podminek nez

bézny trh. Pravni Uprava proto
stanovi zvlastni rezim pro verejné
zakazky. Cim se od rezimu
klasickych verejnych zakazek lisi?

Sektorové vetrejné zakazky predstavuji specifickou kate-
gorii zadavacich postupd upravenou v § 151 a nasledu-
jicich zadkona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych za-
kazek (ZZVZ). Jejich existence vychézi z predpokladu,
Ze néktera odvétvi hospodatstvi, naptiklad vodarenstvi,
energetika, doprava nebo postovni sluzby, funguji za od-
lisnych podminek nez bézny trh. Pravni Gprava proto sta-
novi zvlastni rezim, ktery je v urcitych smérech flexibil-
néjsi nez rezim pro klasické verejné zakazky.

Nalezitosti sektorovych zakazek

Zéakladni postupy pro zadivani sektorovych vefejnych
zakazek obsahuje § 151 ZZVZ. Aby bylo mozné konkrét-
ni zakazku povazovat za sektorovou, musi byt primar-

Na co si dat pozor

Pri posuzovani sektorovych
verejnych zakazek je nutné
vzdy zkoumat soubéh
nékolika zakonnych
podminek. Kli¢ové je
postaveni zadavatele

podle § 151 ZZVZ, existence
dominantniho vlivu nebo
zvlastniho ¢i vyhradniho
prava podle § 151a § 152 ZZVZ
a soucasne vazba zakazky
na nékterou z relevantnich
¢innosti vyjmenovanych

v § 153 ZZVZ a navazujicich
ustanovenich.

Pouze pfi naplnéni téchto
znakl Ize dospét k zavéru,
Ze se jedna o sektorovou
verejnou zakazku a ze
zadavatel mlze postupovat
podle pravidel uréenych
pro sektorové zadavani.



né splnéna podminka, Ze potizované
dodavky, sluzby nebo stavebni pra-
ce souviseji s vykonem né€které z tzv.
relevantnich ¢innosti uvedenych v za-
koné v § 153 ZZVZ. Zaroven musi byt
takova zakazka zadavana zadavatelem
dle § 151 odst. 1 nebo 2 ZZVZ (podrob-
néji dale).

Nutné je v8ak podotknout, Ze sa-
motna existence subjektu vykonéva-
jictho relevantni ¢innost nepostacu-
je k oznaceni vefejné zakazky jako
sektorové. Konkrétni vefejnd za-
kazka musi mit k této ¢innosti rov-
néz vécnou vazbu. Pokud naptiklad
méstska vodarenska spole¢nost po-
Fizuje technologii pro tpravu vo-
dy, ptjde zpravidla o sektorovou
zakazku. Naopak ndkup zboZi ne-
bo sluzeb, které s relevantni éinnos-
ti nesouviseji, nemusi sektorovému
rezimu podléhat (nakup kancelaf-
skych potieb).

Nejjednodussi situace tedy nastava
podle § 151 odst. 1 ZZVZ, kdy sektoro-
vou vefejnou zakazku zadava primo
verejny zadavatel vykonavajici rele-
vantni ¢innost. Pfedmét takové za-

Odvétvi, ktera lze
oznadcit jako relevantni
¢innost podle

§ 153 2ZVZ:

« poskytovaninebo
provozovani siti uréenych
verejnosti v odvetvi
plynarenstvi a teplarenstvi,
elektroenergetiky
a vodérenstvi

« cinnosti souvisejici
s dopravnimi sluzbami,
provozovanim letist, pfistavd
ajinych dopravnich terminalG

« postovni sluzby

« cinnosti spojené s tézbou
ropy, zemniho plynu, uhli ¢i
jinych pevnych paliv

kazky tak m4 pfimou vazbu na vy-
kon relevantni &innosti. Casto viak
podle § 151 odst. 2 ZZVZ, které se
vztahuji na jiné osoby neZ vefejné
zadavatele. Pravé zde se v praxi mi-
Ze objevit nejvice nejasnosti.

Specifika jiné osoby
Jin4 osoba se stava sektorovym za-
davatelem tehdy, pokud vykoné-
va nékterou z relevantnich ¢innosti
a soucCasné nad ni vefejny zadava-
tel vykonava dominantni vliv. Ane-
bo pokud tuto relevantni c¢innost
vykonava na zakladé zvlastniho ¢i
vyhradniho prava. Teprve pii splné-
ni nékteré z téchto podminek muze
byt zakazka souvisejici s relevantni
¢innosti povaZovana za sektorovou.
Pojem dominantniho vlivu vyme-
zuje § 151 odst. 3 ZZVZ. Vefejny za-
davatel jej m4 tehdy, pokud mize
primo nebo nepfimo uplatiovat roz-
hodujici vliv na ¢innost jiné osoby.
Zakon soucasné stanovuje situace,
kdy se existence dominantniho vlivu
predpoklada.

Typicky jde o pripady, kdy verej-
ny zadavatel vlastni vétsinu zaklad-
niho kapitalu spole¢nosti, disponu-
je vétsinou hlasovacich prav nebo
muze jmenovat ¢i odvolavat vétsi-
nu ¢lend statutarniho nebo kontrol-
niho organu. Praktickym prikladem
mohou byt méstské nebo krajské ob-
chodni spole¢nosti zajistujici provoz
vodohospodéatské ¢i dopravni infra-
struktury.

Uskali zvlastniho prava
Druhym dilezitym pojmem je zvlast-
ni nebo vyhradni pravo podle § 152
Z7ZNZ. Jedna se o pravo udélené pii-
slu§nym organem na zakladé pravni-
ho predpisu nebo spravniho aktu, je-
hoz disledkem je omezeni moznosti
vykonéavat uréitou relevantni ¢innost
pouze na jeden nebo omezeny okruh
subjekti. Takové pravo musi mit ob-
jektivni zaklad a nesmi byt udéleno
pouze smluvné mezi soukromymi
osobami. Typicky mtize jit napriklad
o zédkonem ¢i rozhodnutim statu vy-
mezené opravnéni provozovat urci-
tou infrastrukturu.
Nespravné posouzeni
vé vefejné zakazky muze nastat na-
priklad v hypotetickém piipadé, kdy
obec nebo sdruzeni obci vlastni men-
Sinovy podil v obchodni spole¢nos-
ti. Ta nasledné na zakladé vysledkt

sektoro-

oteviené soutéze zajiStuje vefejnou
dopravu pro zadavatele. V takovém
piipadé totiz zpravidla nebude mit
zadavatel dominantni vliv nad tou-
to osobou.

Zéroven se nejednd o cinnost,
ktera by byla zajistovana na zakla-
dé zvlastnich ¢i vyhradnich prav ve
smyslu § 152 ZZVZ. Nejedna se tedy
o ,sektorového“ zadavatele. Pokud
by pak tato pravnick4 osoba pofizo-
vala plnéni v ramci dotace s mirou fi-
nancovani vyssi neZ 50 procent, ne-
bude moci verejnou zakazku zadavat
jako sektorovou, nybrz jako stan-
dardni vefejnou zakazku.
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Spoluprace Cechi a Bavort
bude pokracovat

Cesko a Bavorsko budou pokragovat v preshraniéni spolupraci
i po roce 2028. Obé strany chtéji nadale podporovat

rozvoj pohranic¢nich regiond. Prvni krok k pfipravé dalsiho,

jiz patého programu Interreg udeélali 10. zafi podpisem
spole¢ného prohlaseni namestkyne ministryné pro

mistni rozvoj Olga Nebeska a statni tajemnik bavorského
ministerstva hospodarstvi, regionalniho rozvoje a energetiky
Tobias Gotthardt. ,Cesko-bavorska preshraniéni spoluprace

q % i3 ma vice nez tficetiletou tradici. Za tu dobu pfinesla fadu

..... wl pres 30 Iet:

konkrétnich vysledk( pro obyvatele i regiony na obou stranach
hranice. Interreg je zavedenym a fungujicim nastrojem, ktery

pomaha spole¢né fesit témata, ktera hranici nekonci,” uvedla
nameéstkyné ministryné pro mistni rozvoj Olga Nebeska.

cesko-bavorske
preshrani¢ni spoluprace

Nové vyukové centrum
v Jesenici u Prahy

V Jesenici u Prahy vzniklo nové STEAM centrum,

které rozsirfi moznosti vyuky prirodnich véd, techniky,
digitalnich technologii i jazykd. Moderni odborné

ucebny jsou soucasti nového pavilonu Sunny Canadian
International School. Zak{im pfinesou vice prostoru

pro praktickou vyuku i praci s modernimi technologiemi.
Prostory jsou zaroven bezbariérove pfistupné a pocitaji - : \h._
s potfebami véech skupin zak(, véetné téch se
specialnimi vzdélavacimi potfebami. Celkové vydaje
projektu presahly 22 miliont korun, evropskeé fondy
prispély ¢astkou vice nez 13 miliond korun. Nové centrum : :
bude vyuzivat vice nez 400 zak{ Skoly ro¢né. : : ~_~VySe evropské-dotace
> zprogramulROP

Rakovnik ma severni obchvat

Stredocesky Rakovnik dokongil severni obchvat. Nova
1,8 kilometru dlouhd silnice se slavnostné otevrela 14. zafi.
Nez na ni vyrazili prvni fidici, prosli se po nové silnici lidé
z okoli a prohlédli si techniku, ktera pomohla obchvat postavit.
Celkova €astka projektu ¢ini 200,6 milionu korun, z toho vice
nez 140,4 milionu korun tvofi pfispévek Evropské unie. ,Kvalitni
a bezpecéné dopravniinfrastruktura je pro rozvoj regiond
14 0 4 4 = naprosto klicova. Tési mé, Ze prostiedky z programu IROP ||

[ mll- KC pomohly k uspésnému dokonceni tohoto strategického useku,
Vyse evropskeé dotace na ktery Rakovnik dlouho ¢ekal,” uvedla Feditelka Centra pro
zprogramu [ROP regionalni rozvoj Sttedni Cechy Dana Cechova.
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PRILOHA Vyhlasené a planované vyzvy

Vyhlasené vyzvy IROP

Typ vyzvy Datum Datum Datum
vyhlaseni zahajeni ukonéeni
eGovernment a kyberbezpeénost pfijmu pfijmu
Zadosti Zadosti
o podporu o podporu
10. vyzva IROP - eGovernment a kyberneticka bezpe¢nost - SC 1.1(VRR) Oteviena  17.10.2022 17.10. 2022 31.12.2026
29. vyzva IROP - eGovernment a kyberneticka bezpec¢nost - SC 1.1(ITI) Oteviena  10.11.2022 10.11.2022 31.12.2027
78. vyzva IROP - eHealth - SC 1.1(MRR) Oteviena  26.10.2023  28.11.2023 2.12.2026
79. vyzva IROP - eHealth - SC 1.1(PR) Oteviena  26.10.2023  28.11.2023 2.12.2026
120. vyzva IROP - Kyberneticka bezpec¢nost Il. - SC 1.1(PR) Oteviena  30.3.2026 30. 4.2026 17.12.2026
0 Integrovany zachranny systém
12. vyzva IROP - Integrovany zachranny systém - ZZS krajti - SC 2.1(MRR) Oteviena  31.8.2022 31.8.2022 31.12.2027
13. vyzva IROP - Integrovany zachranny systém - ZZS krajd - SC 2.1(PR) Oteviena  31.8.2022 31.8.2022 31.12.2027
117. vyzva IROP - Integrovany zachranny systém - Praha SC 2.1(VRR) Otevfena  7.8.2025 21.8.2025 31.12. 2027
o Infrastruktura ve zdravotnictvi
31. vyzva IROP - Podpora rozvoje a dostupnosti zdravotni nasledné péce - SC 4.3 (MRR) Otevrend  29.11.2022 29.11.2022 31.5.2027
32. vyzva IROP - Podpora rozvoje a dostupnosti zdravotni nasledné péce - SC 4.3 (PR) Oteviend  29.11.2022 29.11.2022 31.5.2027

56. vyzva IROP - Podpora akutni a specializované 1izkové psychiatrické péce - SC 4.3 (MRR)  Oteviena  29.3.2023 17.10. 2023 14.1.2027
57. vyzva IROP - Podpora akutni a specializované IGzkové psychiatrické péce - SC 4.3 (PR) Oteviend  29.3.2023 17.10. 2023 14.1.2027
97. vyzva IROP - Podpora rozvoje a dostupnosti komunitni psychiatrické pece - SC 4.3 (MRR)  Oteviena  29.5.2024 9.7.2024 17.12.2026
98. vyzva IROP - Podpora rozvoje a dostupnosti komunitni psychiatrické péce - SC 4.3 (PR) ~ Oteviena  29.5.2024 9.7.2024 17.12. 2026
105. vyzva IROP - Vznik a modernizace urgentnich pfijma - SC 4.3 (CR) Otevfend  18.12.2024 21.1.2025 20.11.2026

e Socialniinfrastruktura

30. vyzva IROP - Socialni sluzby - SC 4.2 (IT1) Oteviena  24.10.2022  24.10.2022  31.12.2027
38. vyzva IROP - Socialni bydleni - SC 4.2 (ITI) Oteviena  3.11.2022 3.11.2022 31.12.2027
58. vyzva IROP - Deinstitucionalizace socialnich sluzeb - SC 4.2 (MRR) Oteviena  30.10.2023  15.11.2023 31.12.2027
59. vyzva IROP - Deinstitucionalizace socialnich sluzeb - SC 4.2 (PR) Oteviena  30.10.2023  15.11.2023 31.12.2027
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Typ vyzvy Datum Datum Datum
vyhlaseni zahajeni ukonceni
Vzdélavaci infrastruktura prijmu prijmu
zadosti zadosti
o podporu o podporu
20. vyzva IROP - Matefské skoly - SC 4.1(ITI) Oteviena  29.9.2022 29.9.2022 31.12.2027
37. vyzva IROP - Zakladni $koly - SC 4.1(ITl) Oteviena  15.12.2022 15.12.2022 31.12.2027
42. vyzva IROP - Stfedni $koly - SC 4.1(MRR) Oteviena  30.11.2022 30.11.2022 31.12.2027
43. vyzva IROP - Stiedni $koly - SC 4.1(PR) Oteviena  30.11.2022 30.11. 2022 31.12.2027
44. vyzva IROP - Stfedni $koly - SC 4.1(VRR) Oteviena  30.11.2022 30.11. 2022 31.12.2027
94. vyzva IROP - Dal$i vzdélavani - SC 4.1(1T1) Oteviena  22.6.2023 13.7.2023 31.12.2027
95. vyzva IROP - Skolska poradenska zafizeni, specialni vzdélavani a stiediska vychovné Oteviena  28.11.2023 27.5.2024 31.12.2027
péce - SC 4.1(MRR)
96. vyzva IROP - Skolska poradenska zafizeni, specialni vzdélavani a strediska vychovné Oteviena  28.11.2023 27.5.2024 31.12.2027
péce - SC 4.1(PR)
e Cista a aktivni mobilita
39. vyzva IROP - Nizkoemisni a bezemisni vozidla pro vefejnou dopravu - SC 6.1(ITl) Oteviena  12.12.2022 12.12.2022 31.12.2027
53. vyzva IROP - Infrastruktura pro bezpe¢nou nemotorovou dopravu - SC 6.1(ITl) Oteviena  14.11.2022 14.11. 2022 31.12.2027
66. vyzva IROP - Infrastruktura pro cyklistickou dopravu - SC 8.1(IT1) Oteviena  8.12.2022 8.12.2022 31.12.2027
67. vyzva IROP - Telematika pro vefejnou dopravu - SC 6.1(ITI) Oteviena  19.12.2022 19.12.2022 31.12.2027
74. vyzva IROP - Multimodalni osobni doprava - SC 6.1(ITI) Oteviena  25.5.2023 15. 6. 2023 31.12.2027
108. vyzva IROP - Plnici a dobijeci stanice pro vefejnou dopravu - SC 6.1(MRR) Otevfena  30.11.2023 6.2.2024 15.12. 2026
107. vyzva IROP - PInici a dobijeci stanice pro vefejnou dopravu - SC 6.1(PR) Oteviena  30.11.2023 7.2.2024 15.12.2026
108. vyzva IROP - Plnici a dobijeci stanice pro vefejnou dopravu - SC 6.1(ITl) Oteviena  21.12.2023 4.3.2024 31.12.2027
119. vyzva IROP - Infrastruktura pro cyklistickou dopravu Il. - SC 6.1(MRR) Oteviena  17.3.2026 31.3.2026 31.3.2027
121. vyzva IROP - Bezemisni vozidla pro vefejnou dopravu - SC 6.1(MRR) Oteviena  31.3.2026 14. 4.2026 31.3.2027
122. vyzva IROP - Bezemisni vozidla pro vefejnou dopravu - SC 6.1(PR) Oteviena  31.3.2026 14. 4.2026 31.3.2027
o Kulturni dédictvi a cestovni ruch
16. vyzva IROP - Knihovny (IT1) - SC 4.4 (MRR, PR) Oteviena  19.9.2022 19.9.2022 31.12.2027
50. vyzva IROP - Muzea - SC 4.4 (ITl) Oteviena  6.12.2022 6.12.2022 31.12.2027
62. vyzva IROP - Pamatky - SC 4.4 (ITI) Oteviena  15.6.2023 7.7.2023 31.12.2027
90. vyzva IROP - Cestovniruch - SC 4.4 (ITl) Oteviena  25.7.2023 15.8.2023 31.12.2027
@ Silnice Il. tridy
21. vyzva IROP - Silnice II. tfidy na Prioritni regionalni silni¢ni siti - SC 3.1(MRR) Otevfena  27.9.2022 27.9.2022 31.12. 2027
22.vyzva IROP - Silnice Il. tfidy na Prioritni regionalni silni¢ni siti - SC 3.1 (PR) Oteviena  27.9.2022 27.9.2022 31.12.2027
o Zelend infrastruktura mést a obci
B5. vyzva IROP - Zelena infrastruktura - SC 2.2 (VRR) Oteviena  9.3.2023 25.1.2024 10. 6.2027
77.vyzva IROP - Zelena infrastruktura - SC 2.2 (ITI) Oteviena  18.4.2023 9.5.2023 31.12.2027




Typ vyzvy Datum Datum Datum

vyhlaseni zahajeni ukonéeni
Komunitné vedeny mistni rozvoj (CLLD) pFijmu piijmu
Zadosti Zadosti
o podporu o podporu
48. vyzva IROP - Vzdélavani - SC5.1(CLLD) Oteviend  28.2.2023 21.3.2023 31.12.2027
49. vyzva IROP - Socialni sluzby - SC 5.1(CLLD) Oteviend  5.12.2022 5.12.2022 31.12.2027
60. vyzva IROP - Doprava - SC5.1(CLLD) Oteviend  21.2.2023 14.3.2023 31.12.2027
61. vyzva IROP - Hasi¢i - SC5.1(CLLD) Oteviend  30.5.2023 20.6.2023 31.12.2027
70. vyzva IROP - Kultura - pamatky a muzea - SC 5.1(CLLD) Otevfena  26.6.2023 19.7.2023 31.12. 2027
73. vyzva IROP - Vefejna prostranstvi- SC 5.1(CLLD) Oteviend  23.5.2023 13.6.2023 31.12.2027
86. vyzva IROP - Cestovni ruch - SC 5.1(CLLD) Oteviend  3.8.2023 24.8.2023 31.12.2027
114. vyzva IROP - Kultura - knihovny - SC 5.1(CLLD) Oteviend  26.6.2023 19.7.2023 31.12.2027
‘ Technicka pomoc
113. vyzva IROP - Technicka pomoc - SC 7.1(MRR, PR, CR) Oteviend  6.9.2023 21.9.2023 30.6.2029
Pozn.: VySe uvedené informace Aktualni informace:
jsou platné k 20. 9. 2026 Vse dilezité hledejte v Obecnych

pravidlech pro zadatele a pfijemce
au jednotlivych vyzev.

Vyhlasené vyzvy Narodni dotace

Nazev Typvyzvy Datum Lhita pro Alokace vyzvy
vyhlaseni podani Zadosti

Vyzva v podprogramu ZIVEL 1- Obnova obecniho a krajského majetku po krizovych Pribézna 20.12.2024  7.10.2027 6 000 mil. K&

stavech, programu Podpora obnovy a rozvoje regiond

Vyzva ZIVEL 4 - Pomoc v nouzi - Nouzové prostory Pribézna 14.9.2026 15.12. 2026 40 mil. K&

Aktualni prehled vyzev v programech Interreg

Program Priorita / specificky cil Lhdta pro podani Lhdta pro podani Poznamky:
projektového zaméru  projektové zadosti g ?:l;';':mlgmje dnani
Polsko 2.1Vzdélavani pracovnik(i v cestovnim ruchu  16. 9. 2026 20.1.2027 palieniiorevacipi¥bell
v prosinci 2026

Sasko v8echny priority (kromé opatfeni 3.2) NR 13.10. 20262 2 |hdta pro projednani

N - 1) na Monitorovacim vyboru
Bavorsko v§echny priority NR 18. 8.2026 v bieznu 2027
Rakousko  vSechny priority NR 30.9.2026% 9 |hdtta pro projednani

na Monitorovacim vyboru
v breznu 2027
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