Rozvoj vodikove a
dalsi bezemisni

dopravy

Dopravni podnik Ostrava a.s.




Rozvoj bezemisni verejné dopravy
stanovuje

Narizeni EP a Rady (EU) 2023/1804 ze dne 13. zari 2023, o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva,

Zakon ¢. 360/2022 Sh., Zakon o podpore nizkoemisnich vozidel
prostrednictvim zadavani verejnych zakazek a verejnych sluzeb v
prepraveé cestujicich,

Narodni akéni plan éisté mobility (akt. 2024, MPO, MZP a MD),
Integrovany plan mobility Ostrava, opatreni Zavadéni, nebo
rozsirovani ekologickych paliv a pohonu vozidel hromadné dopravy,
Strategie DPO 2024 - 2034
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Rozvoj trakci v DPO
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Charakteristika tramvajove a
trolejbusoveé trakce

Tramvaje

Zavisla trakce

Bezemisni

Separovany provoz

Vysoka energeticka efektivita

Vysoka kapacita - vyssi efektivita na prepravenou osobu
Vyssi naklady na infrastrukturu

Trolejbusy

- Zavisla trakce

Bezemisni

Vyhodna energeticka efektivita

Moznost vyuzit viastni zdroj energie - limitované zvyseni variability,
snizeni en. efektivity (parcialni TB)




Charakteristika autobusove

trakce
Autobusy se spalovacim motorem
 Variabilita
 Dostatecény denni dojezd
- Emise

Elektrobusy

- Bezemisni

 Noc¢ni nabijeni - drive nedostatecny dojezd

« Prubézné nabijeni - dostate¢ny dojezd, omezena variabilita

« Palivovy ¢lanek (H2) - dostate¢ny dojezd, variabilita, vyssi
naklad, problematicky zdroj




Podminky a limity rozvoje
bezemisni autobusoveé dopravy

Podminky

« Vyssi pozadavky na kompatibilitu - standardizace
+ Specifické provozni podminky

- Optimalizace parametru dle lokalni situace

Limity

 VysSsSi naklady - podpora pouze na investicéni vydaje

+ VysSSi pozadavky na energetické distribu¢ni soustavy
 Vysoka citlivost na vypadky

« Technologicka unikatnost - dostupnost zdroju




Bezemisni autobusy v DPO

- 26ks EB OppCharge Solaris a Ekova
— 30 km na jedno nabiti, max. 18 cyklu
za den
— a1 nabijeci rameno ve Svinové a
Hraneéniku, 3 nabijeci ramena na
ul.Valcharské

« 3ks EB-minibusu
« 3ks EB-noc¢ni nabijeni
« 28ks parcialnich TB + NS

« 2024 zruseni VZ 5+5 H2 busu + PS
+ 2026 pofizeni 2ks H2 busu + PS

+ 2026-2028 porizeni 37ks EB + NS

« 2027 porizeni 14 parcialnich TB




DPO JAKO ZADAVATEL VEREJNYCH ZAKAZEK

Dopravni podnik Ostrava a.s. je:

* verejny zadavatel ve smyslu ust. § 4 odst. 1 pism. e) zakona ¢. 134/2016
Sh., o zadavani veifejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich piedpisu (dale jen

wlZVZ");

+ vykonava relevantni €éinnost souvisejici s poskytovanim ¢i provozovanim
siti uréenych k poskytovani sluzeb verejnosti v oblasti Zeleznicni,
tramvajoveé, trolejbusové, verejné autobusové nebo lanové dopravy ve
smyslu ust. § 153 odst. 1 pism. f) ZZVZ a povazuje se tak ve smyslu ust.
§151 odst. 1 ZZVZ za zadavatele tzv. sektorovych zakazek (tam, kde
zadavané zakazky jsou zadavany za ucelem, resp. pri vykonu relevantni
¢innosti, coz je typicky drtiva vetsina zakazek zadavanych ze strany
DPO).




PROJEKT ROZVOJ VODIKOVE MOBILITY V OSTRAVE

y mm

DPO v roce 2023 zah3ijil 3 zadavaci Fizeni:
1. Rozvoj vodikové mobility v Ostravé, 1. etapa - opakované zadani

2. Dodavka az 10 ks novych jednoélankovych autobusi na vodikovy pohon
(H,) - opakovana VZ

3. Pravidelné dodavky vodiku pro vodikovou plnici stanici




1. ROZVOZ VODIKOVE MOBILITY V OSTRAVE, 1.
etapa - opakované zadani

Predmét verejné zakazky:

Predmétem verejné zakazky byla vystavba tlakové vodikové plnici stanice na
pozemcich DPO, vcetné zajisténi dodavky a instalace technologie potrebné
pro realizaci 1. etapy projektu rozvoje vodikové mobility (a nasledny servis), to
vSe s cilem zajistit moznost doplnovani pohonnych hmot pro vozidla na
vodikovy pohon v majetku DPO a tretich osob.

Forma vybérového Fizeni:

DPO vypsal tuto verejnou zakazku dle § 56 ZZVZ v otevreném rizeni. V souladu
s § 35 a § 101 ZZVZ rozdélil vefejnou zakazku na dvé samostatné éasti (Cast 1
— Stavebni éast; Cast 2 - Technologicka éast), kde dodavatel pfitom mohl
predlozit nabidku pro libovolny pocet ¢asti verejné zakazky.

Predpokladana hodnota VZ: cca 146,7 mil. Ké bez DPH (pro prvni ¢ast cca 66,7
mil. Ké bez DPH; pro druhou ¢ast cca 80,0 mil. Ké bez DPH).

DPO pied zahajenim ZR vedl predbéZné trzni konzultace (dale jen ,PTK4.




1. ROZVOZ VODIKOVE MOBILITY V OSTRAVE, 1.
etapa - opakované zadani

VIZUALIZACE VODIKOVE STANICE




1. ROZVOZ VODIKOVE MOBILITY V OSTRAVE, 1.
etapa - opakované zadani

VIZUALIZACE VODIKOVE STANICE
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1. ROZVOZ VODIKOVE MOBILITY V OSTRAVE, 1. etapa
- opakované zadani

Financovani predmétu verejné zakazky:
DPO predpokladal spolufinancovani predmeétu verejné zakazky z dotace
poskytnuté Ministerstvem dopravy CR, z Operaéniho programu Doprava.

Pribéh zadavaciho Fizeni:
Ve Ihuté pro podani nabidek obdrzel DPO pro ¢ast 1 — 4 nabidky, pro ¢ast 2 - 2
nabidky.

DPO po vyhodnoceni podanych nabidek pro obé ¢asti VZ rozhodl dle ust. § 127
odst. 2 pism. d) ZZVZ, zrusit zadavaci fFizeni s oduvodnénim, Zze se v prubéhu
zadavaciho fizeni vyskytly ekonomické duvody hodné zvliastniho zietele, pro
které nelze po zadavateli pozadovat, aby v zadavacim Fizeni pokracoval
(excesivni nabidkové ceny pro obé ¢asti VZ).




2. DODAVKA AZ 10 KS NOVYCH JEDNOCLANKOVYCH
AUTOBUSU NA VODIKOVY POHON (H,) - opakovana VZ

Predmét veiejné zakazky:
Predmétem sektorové verejné zakazky byla dodavka az 10 ks novych
jednocélankovych autobustu na vodikovy pohon (H,).

Forma vybérového rizeni:

DPO vypsal tuto verejnou zakazku v souladu s ust. § 151 ZZVZ jako
sektorovou zakazku. Predpokladana hodnota verejné zakazky byla
stanovena na cca 185 mil. K€ bez DPH. DPO vypsal vybérové fizeni formou
sotevieného fizeni“ ve smyslu ust. § 56 ZZVZ.

Financovani predmétu verejné zakazky:

DPO zahajil tuto VZ s predpokladem, ze bude spolufinancovana Evropskou
unii — Evropskym fondem pro regionalni rozvoj v ramci Integrovaného
regionalniho operacéniho programu (IROP).

DPO pied zahajenim ZR vedl PTK.




2. DODAVKA AZ 10 KS NOVYCH JEDNOCLANKOVYCH
AUTOBUSU NA VODIKOVY POHON (H,) - opakovana VZ

ROZHODNUTI UOHS - PR/ NASTA I{EN/ TECHNICKE KVALIFIKACE JE TREBA ZOHLEDNIT
SPECIFIKA ROZVIJEJICICH SE TRHU*:

DPO opakované poptaval 10 ks autobusu na vodikovy pohon, pficemz zohlednil rozhodnuti
predsedy UOHS k predchazejici VZ na vodikové autobusy, kdy v ramci technické kvalifikace
dle § 79 odst. 2 pism. b) ZZVZ pozadoval dolozit, ze ,,.....dodavatel realizoval 1 vyznamnou
Zzakazku, jejimz predmétem bylo dodani nejmeéné 1 ks novéeho jednoclankového autobusu s
pohonem na vodik pro provoz s cestujicimi v nizkopodlazni upravé k provozu na pozemnich
komunikacich jako vozidlo MHD...“

Stézovatel (navrhovatel) v predchazejici VZ namital, ze se jedna o novou technologii, tedy ze
vodikové autobusy byly dosud v ramci CR poptavany v minimalnim mnozstvi, proto i
pozadavek na jedinou referenci je mimo moznosti trhu a je diskriminacéni. $§ touto
argumentaci pak spojoval i tvrzeni, Zze u vodikového autobusu se nejedna o natolik odliSnou
technologii napf. od elektrobusil, a tedy Ze kvalifikovanym dodavatelem je i takovy vyrobce,
ktery sice Zadny vodikovy autobus nevyrobil, ale ma zkusenost napr. pravé s elektrobusy.




2. DODAVKA AZ 10 KS NOVYCH JEDNOCLANKOVYCH
AUTOBUSU NA VODIKOVY POHON (H,) - opakovana VZ

Argumentace DPO pied UOHS

DPO

v zohlednil aktualni situaci na trhu (v ramci Evropské unie), nebot
pozadoval pouze dodani 1 vodikového autobusu (1/10 maximalniho
rozsahu predmétu verejné zakazky) za obdobi 15 let;

v provedl viastni ,priazkum trhu“ potencionalnich dodavatelll na relevantnim

trhu;

provedl predbéznou trzni konzultaci ve smyslu ustanoveni § 33 ZZVZ;

v ramci dikazniho biemene pred UOHS oslovil dodavatele na relevantnim

trhu s vysledkem, ze kvalifikaci v dané dobé spinovalo minimalné 8 - 9

dodavatellu, pficemz 5 - 6 dodavatelu nabizelo i zadavatelem poptavané

vodikové autobusy, tedy minimalné 5 - 6 dodavateli na relevantnim trhu

se mohlo bez dalSiho uéastnit verejné zakazky;

v predmétem verejné zakazky neni vyzkum a vyvoj vodikového autobusu,

SN

nybrz jiz samotna dodavka vodikovych autobusu.




2. DODAVKA AZ 10 KS NOVYCH JEDNOCLANKOVYCH
AUTOBUSU NA VODIKOVY POHON (H,) - opakovana VZ

Relevantni rozhodovaci praxe UOHS:

.Kazdy kvalifikacni poZadavek pritom znamena urcité omezeni hospodarské soutéZe. Takové omezeni hospodarské
soutéze je pak pfipustné jen tehdy, kdyZ je priméfené ve vztahu Kk opravnénym potfebam zadavatele zajistit si
dodavatele, ktery bude schopen verfejnou zakazku fadné realizovat a kdyZ nevede k fatalnimu omezeni trhu.”

Rozhodnuti Uradu ze dne 28.6.2019, é.j. UOHS-S0167/2019/VZ-18195/2019/523/DFi

,K poZadavkiim na seznam vyznamnych sluzeb Urad uved|, Ze téelem a smyslem stanoveni kritérii technické kvalifikace
je zajistit, aby vefejnou zakazku mohl ziskat a nasledné plnit pouze takovy dodavatel, ktery disponuje dostate¢nymi
znalostmi, zkuSenostmi, schopnostmi, odbornosti a rovnéz personalnimi a materialnimi zdroji pro plnéni vefejné zakazky
v zadavatelem poZadované kvalité, rozsahu a Casovém horizontu (resp. kritéria technické kvalifikace nemaji byt
nastavena tak, aby byla snadno doloZitelna kazdym dodavatelem, nebot potom by zcela postradala svdj smysl, kterym je
Ziskat pro plnéni verejné zakazky pouze takového dodavatele, ktery ji bude schopen plinit).“

Rozhodnuti ifadu ze dne 28.6.2019, é&.j. UOHS-S0167/2019/VZ-18195/2019/523/DFi

,Dle nézoru Ufadu je tedy zcela na obchodni, popf. podnikatelské strategii toho kterého subjektu, jakym zptsobem bude
na relevantnim trhu postupovat a na kolik bude konkurenceschopny. (...)*

Rozhodnuti dfadu ze dne 14.12.2017, ¢.j. UOHS-R0166/2017/VZ-36553/2017/323/EBr




2. DODAVKA AZ 10 KS NOVYCH JEDNOCLANKOVYCH
AUTOBUSU NA VODIKOVY POHON (H,) - opakovana VZ

Rozhodnuti UOHS - I. instance:

UOHS

v podrobné se zabyval situaci na trhu s vodikovymi autobusy - dospél k zavéru, Zze na
evropském trhu pusobi sice relativné maly poéet dodavatelii, nebot se jedna o trh s
nizkou poptavkou, avSsak soucasné vodikové autobusy predstavuji realné existujici
obchodovatelny produkt, ktery nelze vnimat jako zcela unikatni technologické novum;

v referenéni zkuSenost zjevné nebyla nepfiméfena vymezenému predmétu plnéni VZ;

v poukazal, ze podminky technické kvalifikace mize splnit 6 oslovenych dodavatelu, ktefi
se tak mohli ucastnit zadavaciho rizeni na VZ, coz lIze s ohledem na potrebu zajistit
kvalitniho dodavatele pro piInéni verfejné zakazky povazovat za dostate¢nou
hospodarskou soutéz;

v vuéi dodavatelim na evropském trhu pozadavek na referenéni zkusSenost nebyl
diskriminaéni, nebot’ na takto vymezeném trhu existuje pfiméfeny poéet dodavateli
zpusobilych uvedenou podminku technické kvalifikace splinit.

ZAVER: UOHS pozadavek na referenéni zkudenost na dodavku vodikovych autobusi
neshledal ani excesivnim, ani diskriminaénim.




2. DODAVKA AZ 10 KS NOVYCH JEDNOCLANKOVYCH
AUTOBUSU NA VODIKOVY POHON (H,) - opakovana VZ

Vysledek rozhodnuti predsedy UOHS:

Predseda UOHS rozhodnuti zrusil, nebot jako diivodny posoudil argument stézovatele
(navrhovatele), ze UOHS nedostateéné zohlednil specifika trhu s vodikovymi autobusy,
zejména skutecnost, ze se jedna o rozvijejici se trh, na kterém s ohledem na nizkou
poptavku disponuje pozadovanou referenéni zkusSenosti jen velmi omezeny okruh
dodavateli.

DPO tedy v kontextu vyse uvedeného upravil zadavaci podminky k VZ na dodavku az 10
ks autobustl na vodikovy pohon (H,) - opakovana VZ, kdy nové pozadoval, aby dodavatel
realizoval alespon 1 vyznamnou zakazku, jejimz predmétem bylo dodani nejméné 1 ks
nového elektrobusu nebo autobusu s pohonem na vodik.




2. DODAVKA AZ 10 KS NOVYCH JEDNOCLANKOVYCH
AUTOBUSU NA VODIKOVY POHON (H,) - opakovana VZ

Prubéh zadavaciho Fizeni:
DPO ve lhuté pro podani nabidek obdrzel 3 nabidky.

Tato VZ byla provozné provazana s verejnou zakazku vedenou pod nazvem ,Rozvoj
vodikové mobility v Ostravé, 1. etapa - opakované zadani“ S ohledem na zruseni stavebni
zakazky z divodu ekonomickych, zadavatel musel pfistoupit i ke zruseni této verejné
zakazky. Na strané zadavatele se tak vyskytly duvody zvlastniho zietele hodné, kdy
absenci tlakové vodikové plnici stanice nemélo plnéni této verejné zakazky realny a
ekonomicky vyznam a neslo tak ani po zadavateli pozadovat, aby v zadavacim Fizeni na

tuto verejnou zakazku pokracoval.




3. PRAVIDELNE DODAVKY VODIKU PRO VPS

Uéelem zadavaciho fizeni bylo zavedeni dynamického nakupniho systému
(dale také jako ,,DNS“), ve kterém meél DPO zadavat verejné zakazky na
dodavky, jejichz predmétem plnéni mélo byt zajisténi pravidelnych dodavek
technického plynu, konkrétné vodiku (H,) pro vodikovou plnici stanici (dale
jen ,VPS%). VPS méla byt uzivana jak verejnosti, tak uvazovanou flotilou 30
autobusi na vodikovy pohon, provozovanych jak DPO, tak i smluvnim
dopravcem v ramci Severomoravského kraje.

Zavedeni DNS bylo vazano na existenci VPS, ktera, jak jiz bylo uvedeno,
nebyla realizovana.

S ohledem na zruseni stavebni zakazky, jakoz i zakazky na dodavky
autobusi, DPO musel pristoupit i ke zruseni této verejné zakazky.




NOVE POVINNOSTI PRI ZADAVANI VZ NA BEZEMISNI
MESTSKE AUTOBUSY

Dne 6. 6. 2024 bylo v Urednim véstniku EU uverejnéno Narizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2024/1610 ze dne 14. kvétna 2024, kterym se méni narizeni (EU) 2019/1242,
pokud jde o zprisnéni vykonnostnich norem pro emise CO2 pro nova tézka vozidla a
zaclenéni povinnosti vykazovat udaje, a narizeni (EU) 2018/858 a zrusuje narizeni (EU)
2018/956 (dale jen ,narizeni).

V tomto narizeni je v novém ¢l. 3e stanovena povinnost pro verejné zadavatele a

zadavatele sektorovych verejnych zakazek (dale jen ,zadavatelé¥) pri zadavani

(nadlimitnich) vefejnych zakazek

+ na dodavky, jejichz predmétem je nakup, leasing, pronajem nebo splatkovy prodej
novych méstskych autobusu s nulovymi emisemi a

+ verejnych zakazek na verejné sluzby, jejichz hlavnim predmétem je pouzivani
takovychto méstskych autobusu (dale jen ,,pfedmétné zakazky*)

vychazet z ekonomicky nejvyhodnéjsi nabidky, ktera zahrnuje nejlepsi pomér mezi cenou

a kvalitou.




NOVE POVINNOSTI PRI ZADAVANI VZ NA BEZEMISNI
MESTSKE AUTOBUSY

Zadavatelé musi u predmétnych verejnych zakazek zahrnout do technickych podminek
nebo stanovit jako kritérium kvality v ramci hodnoceni nabidek alespon 2 z nasledujicich
kritérii:

a) podil vyrobku z nabidek s puvodem ze tietich zemi uréeny v souladu s naFizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 952/2013. Toto kritérium se vztahuje pouze na
vyrobky z nabidek pochazejicich ze zemi, které nejsou ¢leny Dohody o viadnich
zakazkach a které s Unii neuzavrely dohodu o volném obchodu, véetné pravidel pro
zadavani verejnych zakazek;

b) stavajici a odhadovana dostupnost nahradnich dili nezbytnych pro fungovani zafizeni,
které je predmétem nabidky;

c) zavazek predkladatele nabidky, Zze pripadné zmény v jeho dodavatelském retézci
béhem pinéni zakazky neovlivni negativné pinéni dané zakazky;

d) osvédcéeni nebo dokumentace prokazujici, Zze organizace dodavatelského fretézce
predkladatele nabidky umozinuje tomuto predkladateli nabidky dodrzet pozadavek na
bezpecnost dodavek;

e) environmentalni udrzitelnost nad ramec minimalnich pozadavku stanovenych
v platnych pravnich aktech Unie.




NOVE POVINNOSTI PRI ZADAVANI VZ NA BEZEMISNI
MESTSKE AUTOBUSY

Plati tedy, ze jako technicka podminka ¢i jako kritérium kvality v ramci hodnoceni
nabidek u predmétnych verejnych zakazek musi byt uplatnéno alespon jedno kritérium
tykajici se prinosu nabidky k bezpeénosti dodavek (tedy nékteré z kritérii a) az d)).

Nad ramec vyse uvedeného zadavatelé mohou pouzivat v predmétnych verejnych
zakazkach i jina kritéria.

Jestlize se jako jedno z kritérii kvality pouzije prinos nabidky k bezpeénosti dodavek,
pridéli se mu v ramci hodnoceni vaha 15 az 40 %.

Narizeni se pouzije ode dne 1. éervence 2024. Od tohoto data tedy musi zadavatelé
v zadavacich dokumentacich predmétnych verejnych zakazek uplatnovat vyse uvedena
pravidla.




Dekuji za pozornost
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